Specials

De nzeste 5 biler er for virkelige TR-freaks. Karosserierne er handfremstillede pa komponenter fra
TR2-TR3A/B og TR4. Den mest vellykkede var den italienske Triumph Italia 2000, som der findes
et eksemplar af i vores klub.

Swallow Do retti ( 1954 — 1955 ) Baseret pa TR 2

Swallow Doretti var teenkt som et forsgg pa at daekke et marked i USA, en niche man mente |
mellem TR2 og Jaguar XK120. Doretti’en blev handbygget i England af Swallow Coachbuilding
Company i Walsall i 1954-55. Baseret pa TR2 komponenter, men bygget op omkring en krom-
molypdaen stél gitterkonstruktion og blev derfor meget dyr. Ca. 280 stykker blev bygget.
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Francorchamps ( 1954 — 1955 ) Baseret pA TR 2

Francorchamps var teenkt som en coupé version af TR2, og blev bygget af den belgiske Triumph
importer Imperia i Nessonvaux. Baseret pa TR2 samlesaet sendt fra Coventry, ment som en mere
komfortabel version af TR2 med fast tag og oprullelige sideruder. Modellen viste sig at vaere bade
larmende og varm. Et plexiglas soltag blev introduceret for at f passager og farer til at fale sig
mindre klaustrofobiske, men det gjorde blot kabinen endnu varmere. Francorchamps blev ikke
nogen succes og kun 22 blev bygget 1954-55, man mener at mindst halvdelen af disse har
overlevet til i dag.

Peerless GT / Warwic GT ( 1957 — 1960 ) Baseret pA TR 3

Peerless GT/ Warwick GT. Peerless var teenkt som en GT version af TR3, bygget af Bernie Rodger
i Slaugh i England. Baseret pa TR3 komponenter, opbygget af en stalrgrs gitterkonstruktion og
med aluminium karosseri. Disse farste modeller kom i 1957 og var, pa grund af den ringe vaegt,
forbavsende hurtige, topfart over 190 km/t og 0-100 p& mindre end 10 sekunder. Fra 1958 var
karosseriet opbygget af fiberglas. Peerless blev ikke rigtig nogen succes og fabrikken gik fallit i
1960. Ca. 300 stykker i alt, aluminium og fiberglas, blev bygget mellem 1957-60. Samme Bernie
Rodger startede straks en ny virksomhed, baseret pa ruinerne af Peerless projektet, og
introducerede Warwick GT. Karosseriet var stort set identisk med Peerless, men nu i en bedre
kvalitet og med mange mindre aendringer og forbedringer. Der blev ogsa introduceret en 3.5 liter
V8 version. Heller ikke warwick blev nogen succes og fabrikken lukkede efter 2 ar i Januar 1962.
Hvor mange 2 og 3.5 liter Warwicks der blev bygget vides ikke, der findes ingen dokumenter, men
40 stykker er almindeligt aksepteret blandt entusiaster.




Triumph Italia 2000 ( 1959 - 1962 ) Baseret pATR3 A/ B

Triumph Italia 2000 var teenkt som en eksklusiv coupé 2+ 2 version af TR3A/B. Den var designet af
Michelotti og blev bygget af Vignale Coachbuilders i Torino. Standard Triumph TR3A/B chassier
blev taget af bandet og sendt til Italien, hvor Vignale opbyggede karosseriet til denne meget
vellykkede coupé version. Produktionen og salg gik meget traegt, idet Italia’en var 30-40% dyrere
end en TR3A med samme udstyr, hvortil kom, at Italia’en snart skulle konkurrere med f.eks. TR4
der kunne fas med Surrey hardtop. Mellem 1959-62 blev der bygget ca. 300 stykker, der er ikke
bevaret nogen dokumentation hos Vignale. En fabriksny Italia kunne fas helt frem til 1965.
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GTR 4 Dove ( 1963 — 1964 ) Baseret pa TR4 / 4A

GTR4 Dove var ligesom ltalia teenkt som en coupé 2+ 2 version, denne gang ikke af TR3A men af
TR4. Den blev bygget af Thomas Harrington & Co. Coachbuilders i Sussex i England, pa
foranledning af London Triumph forhandler L.F. Dove i Wimbledon. Basis var en ex-fabrik TR4/4A,
hvor bagagerum, bagende, tonneau paneler og tank blev fijernet. De blev erstattet af et
glasfibertag, der gik helt ud til bagenden og forsynet med tophaengt hatchback. Alligevel blev
totalveegten forgget med ca. 200 kg i forhold til en TR4 roadster. Dove blev ikke rigtig nogen
succes, den var ikke sa velproportioneret som MGB GT, og Standard Triumph var ikke sa
entusiastiske, man sa ikke rigtig noget potentielt marked, og s& var den 30% dyrere end en TR4
med samme udstyr. Der blev bygget 50-100 GTR4 Dove mellem 1963-64, hverken Dove eller
Harrington har bevaret dokumentation.




