CGode rad omolier til klassiske karetgjer

Val g af notorolie

Nar der skal vadges olietype til notoren, begr nman som udgangspunkt fel ge

fabri kkens oprindelige anvisninger. Tjek de originale instruktions- eller
var kst edshandbgger, tal ned kl ubkolleger eller ring til os i Vantage — sa
tjekker vi vores gamle tabeller.

Al m ndeligvis har notoren i kke godt af at skifte til en nyere olietype,
end der oprindeligt er anbefal et. U ad heder, bl okerede oliekanal er og
filtre, forringet smaring eller forringet kgling er nogle af de

probl ener, man kan opl eve ved valg af forkert olietype.

Oieval g handl er ikke bare omviskositet nen ogsd om additiver. De
tilsatningsstoffer, der far noderne olier til at holde til mange

kil ometers karsel, har ofte en negativ effekt pd addre notortyper. Qy de
mange Kkilometer nar vi ikke at kere alligevel, inden olien skal skiftes
omefteraret.

Derfor bgr man anvende tidstypiske notorolier — d.v.s. olier, der i dag
produceres med formul eringer, der ligger tad op ad datidens

ori gi nal produkter. Det er netop baggrunden for Castrol Cassic serien af
m ner al ske notorolier

Skift af olietype

Som udgangspunkt skal man alts& holde sig til de originale
speci fi kati oner. Men der kan dog ver e undtagel ser.

En notor, der er specificeret til SAE 30 omvinteren og SAE 40 eller 50
om sonmmeren, kan normalt anvende en Castrol Classic XL 20w 50 olie ned
godt resultat.

Men er notoren specificeret med SAE 30 som hel arsolie, skal man tanke sig
godt om Er notoren i god stand, uden stegrre oliespild og ned fornufti gt
olietryk, bgr man holde sig til Castrol Cassic XL 30 — et skift til en
multigrade olie vil i realiteten betyde et skift til en tykkere olie. Pa
nogl e notorer kan det betyde en darligere oliecirkulation og derned en
darligere varneafl edning fra hardt bel astede steder som fx knastaksl en

Da nmultigradeolien er en nere noderne olie, vil den ogsa have staxkere
rensevi rkni ng, der kan afrense de aflejringer i pakningerne, som hol der
notoren tad.



Er notoren til gengadd lidt slidt, utad og har problenmer ned olietrykket,
kan nan prgve at forlange tiden til en notorrenovering ved at anvende en
Castrol Cassic XL 20w 50 olie.

Er det en fordel at skifte fra mineralsk til syntetisk olie? — Det konmmer
det an pa ...

Hvis notoren er "godt tilkert” skal man helt klart |ade vaxe. U enperne
overstiger fordelene, for syntetisk olie vil formentlig rense s& godt, at
den kan rense aflejringer ud af pakningerne, sombliver utadte — og

| ssnede flager kan sadte sig i oliekanaler og filtre.

Men har man i princi ppet en nyrenoveret notor i perfekt stand, kan
situationen vage en anden. Man skal selvfglgelig overveje sit forhold til
mangl ende originalitet og en hgjere oliepris. Men den syntetiske olie har
en tekni sk bedre evne til at hol de urenheder "svawvende” i olien — det

bet yder, at urenhederne lettere tappes ud samen ned olien ved olieskift.
Det er dog de fagreste syntetis-ke olier, der kan hol de det sanme gode
olietryk som Castrol Cassic XL 20w 50 — nen det kan den syntetiske
Castrol Formula RS 10w 60, der er god til addre notorer nmed lidt store

t ol erancer.

Efter en notorrenovering kan du ned fordel starte nmotoren op igen ned

i ndkgringsolien Castrol Running In GOl, der sikrer en bedre tilslidning
og forebygger rivninger i notoren. Den kgrer man stille og roligt op ti
1. 000 km pa.

Skift notorolie omefteraret

Hvis man vil passe godt pa sin bil, skal notorolien skiftes hvert ar om
omefteraret, inden bilen stilles til side for vinteren

Egentlig far vi udnyttet oliens levetid neget darligt pa veteran- og
kl assiske biler. Vi nar ikke at slide olien op pd grund af kerte

kil oneter. Faktisk er det stilstanden — og i kke kgrslen — der kan vage
probl enet .

Under kgrsel i sommerens | gb og ved kol d vinteropbevaring kan olien

opt age kondens, og der kan dannes syreforbindelser i olien. Nar bilen
anvendes javnligt, har dette kun ringe praktisk betydning — for der
cirkuleres jo janligt olie i notoren, sa alle flader er beskyttet af en
oliefilm Men ved stilstand | gber oliefilmen af fladerne, somderved kan
udsates for korrosion fra kondens og syreforbindel ser i bundkaret.



Dette problemer i gvrigt uafhangigt af olietype — det er lige stort, om
man har en noderne ful dsyntetisk olie eller en traditionel mneralsk olie
pa bilen.

2-takt notorer

I nstruktionsbggerne anbefaler ofte alm mineralsk notorolie til & dre 2-
takts notorer. Men denne olietype har problener ned at bl ande sig
ordentligt med benzinen og brander ikke ordentligt igennem

Til alle veteran og kl assiske 2-taktere anbefal er vi derfor Castrol Super
TT, der nu har skiftet navn til Castrol Act>Evo 2T. Det er en

sel vbl andende mineral sk 2-takt olie af 60" er oprindel se. Den bade bl ander
og brander bedre — uanset om den anvendes til forblandet benzin eller fra
separat olietank. Det giver mindre aflejringer i notor og

udst gdni ngssyst em

CGear kasse

Det er vigtigt at fgl ge fabrikkens anvisninger for olietype — og i
gearkassen er det endnu nere vigtigt end i notoren. Ogsd i gearkassen er
det vigtigt, at olien har tidstypiske additiver — fx er der i nere
noder ne gear kasseol i er nogle additiver, der er aggressive over for
konponenter af bronze, nessing og kobber, der findes i adre typer

gear kasser .

Fremtil 50" erne anvendes normalt "straight gearoil” — |avadditiverede
olier til konventionelle geartyper. De fas i forskellige viskositeter som
Castrol Cassic ST 90, D 140, SP 250 eller flydefedt Castrol Spheero

L/ EP O.

Senere gi k mange over til nye geartyper, der krawer saxlige hgjtryks
additiver i olien — det fas fx i Castrol EP 80w, EP 90 og O assic EP 140.

En del gearkasser kgrer pa notorolie. Men hvor nman iblandt kan opgradere
notorolien, skal nman hol de sig det originale i gearkassen. Er gearkassen
fx specificeret til SAE 30 olie, bgr nan holde sig til Castrol dassic XL
30 — og i kke opgradere til 20w 50 da det kan give et tungere gearskifte
og en darligere oliecirkul ation.

Specielt i biler med Laycock de Normanville overgear bgr man hol de sig
til Castrol Classic XL 30 olien, hvor det er foreskrevet.

Kl assi ske biler med aut omat gear anvender oftest mneral sk Castrol TQ
eller TQF. Det er vigtigt at vadge ret type, da gearkassens til kobling
styres af oliens friktion — og noderne automatgearolier har for glidende
karakteristika til de gam e gearkasser



Sjovt nok, er der ogsd manuel | e gearkasser, der anvender automatgearolie
— det gadder fx de fleste Mercedes-Benz og nogle Rover.

Cear kassen er et |ukket system — derfor er der ikke sanmme

korrosi onsprobl emer somi notoren. Sgrg blot for at olieniveauet er i
orden og falg fabrikkens anvi sninger for skiftintervaller — nmen uanset
keorte kilonmeter kan det veze fornuftigt at skifte olie i hvert fald hvert
5. ar.

Bagt gj

Ogsa her skal man vage ngje nmed at fel ge fabrikkens specifikationer og
kobe en tidstypisk olie, der passer. Oietyperne er de samme, somontalt
under gearkasse. Fgl g fabrikkens anvisninger for olieskift — eller skift
i hvert fald hvert 5. ar.

Pa et slidt, stgjende og maske | akkende differentiale kan man ofte fa
gode resultater ned at ga én tak op i olietykkel se.

Har bilen sparedifferentiale af |anmeltypen, kraves en olie ned saxlige
friktionsadditiver — det har fx Castrol LS 90.

En hel del farkrigs biler har fedtpakkede bagaksl er, der krawer en
flydefedt af typen Castrol Spheerol L/EP O

Styrehus

Styrehuse anvender nornmalt olier af gearkassetypen — tjek
i nstrukti onsbogen.

Fedt smori ng

Snwr est eder under hard bel astning, hvor det gar |angsont og ikke bliver
for varnt snpres bedst nmed Castrol MS3. Den ma dog | KKE bruges i fx |ejer
— brug her Castrol LM Vil du kun arbejde ned en type fedt sa brug
Castrol LMX universalfedt.

Vandpunpef edt giver sig selv, nens Castrol Red Rubber G ease anvendes ti
at smpre alle gunmidele — specielt i brense-systemet — og hol de dem
el asti ske.

Br ensevaske

Det er vigtigt at anvende den rigtige type brensevaske — fagl g derfor
fabri kkens specifikationer. Castrol Response DOT 4 anbefal er vi ti
kl assi kere. Skift brensevasken hvert 2. ar.



Beskyttel se af kgl ersystem

Foruden at beskytte nod frostskader og smgre punper myv. er kgl ervaskens
vasent|ligste opgave i klassiske biler at beskytte notorkonponenter af

al um ni um nod gal vani sk korrosion, hvor alum nium neder stal eller jern
Det gad der sal edes alle biler ned topstykke og/eller notorbl ok af

al um ni um

Det er saglige additiver i kgl ervasken, der beskytter alum nium Men
addi tiverne nedbrydes ret hurtigt i almndelig kol ervaeske, og efter bare
2 ar nmA den beskyttende effekt regnes somutilstrakkelig. Derfor er det
en god idé af skifte kgl ervaske hvert & — som m ni num skal den skiftes
hvert andet ar.

Eller man kan i stedet anvende Castrol Anti-Freeze SF — en

| angti dshol dbar kgl ervaske, baseret pa nye avancerede | angsont
nedbrydel i ge additiver, der beskytter alum nium nod korrosion. Derfor
skal den ikke skiftes hvert ar — ca. hvert 6. ar er nok.

Andr e kl assi ske produkt er

SU og Stronberg karburatorer sant Arnstrong stgddaspere efterfyl des ned
20w olie. Men husk! — Det er ikke notorolie, nmen hydraulikolie. Anvend
Castrol Fork O 20w eller Damperolie sa skaner du ogsd evt. pakninger og
menbraner af gunm .

Gode rad

| Vantage har vi efterhanden sanl et en nmasse erfaringer og gane
snpr et abel | er olieanbefalinger til langt de fleste klassiske biler, vi
mpder i Danmark

Tag en snak med os omnetop din bil s& vil vi gerne give dig rad og
vej | edning om hvordan du bedst tager vare pa nekani kken

Vant age
48 28 18 87 / www. castrol Shop. dk



