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Intr o duktion
n
I oRUDEN AT v,€Rr designed og bygget til at yde en langvarig, konstant og

driftsikker korsel, indeholder Deres TR 5 et benzin indsprojtnings system derfrembringer
hoj motor ydeevne, okonomi og e.ffeldivitet.

TR 5 indeholder ligeledes mange nye sikkerheds egenskaber, hvilke ved
deres blotte tilstedevarelse giver Dem den fulde tillid.

Pd grund af indsprojtnings srstemets indviklede og.folsomme yirkemdde
md det pci det kraftigste anbefales ejere qt gore brug af service_kuponsrstemet, udarbejdet

af Standard-Triumph ingeniarer, idet dexe kan sikre Dem, at ratine seryice
eftersynme, som er anfort i service kuponheftet, bliver udJbrt af

J-abriksuddannet personale ved de anbefalede intervaller.



Vigtigt
I alle henvendelser vedrorende

Service eller Reservedele bedes

de Venligst opgiYe Vognens Chassis

(Cornmission) Nummer,

Farvekode (Paint)

og Indheks (Trim) Numre

PLACERING AF CHASSIS OG KOMPONENT NUMRE

Chassis (Commission), Farve (Paint), og Indheks (Trim)

Numre Pe torpedo panel (kan ses ved loftning af hjalmen)

Motor Nummer Pa venstre side af motorblok

Gearkasse Nummer PA hojre side af huset

Difrerentiale Nummer-Pa hypoidhusets fl ange

Bemerk: Venstre og hsire hentyder til venstre og hsjre side af
vognen set fra forerens plads og fremefter.

STANPART

Reservedels Service

Reservedele leveres ikke direkre tra fabriken tit kunclerne. men glr over idporioren, som efter tur lever€r 1il sine forhandlere.

orisinate reservedere er m€rket med vareberesnersen 'srANPARl os revecs."d TfT:91'-"*t '31#ii:'""J11',:ri:i:""1'--#l;.3ilff?'T'"
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BETJENINGSGREBO G  I N S T R U M E N T E R

NOGLE (Fig. 2 og 3)

l. Frisk-luft ventil
2. Blinklys kontakt
3. Vindspejlsvasker kontakt
4. Overdrive kontakt (Fkstra

udstyr)
5 .
6 .
1 .
8 .
9 .

10.
1 1 .
12.
1 3 .
t4.
I  J .

16.

t7.
1 8 .

Vjndspejls visker kontakt
Speedometer
Hom-tuyk
Advarselsblink indicator*
Bremse systems fejlindicator*
Advarselsblink kontakt*
Omdrejningst@ller
Lyskontakt
Askebeger
Temperatu! mAler
Olietryks maler
lnstrument belysnings
regulenngsmodstand
Benzin miler
Ampercmeter

*Kt!fi rc stte stYt[ng



BETJENINGSGREB OG I  NSTRUMENTER

19. Handske-rums l6s
20. Klap-ventilatorkontrol
21. Choker
22. Tending/Staderkontakt
23. Varme ventil
24. Bleser kontakt
25. LuJt fordelings kontrol
26. HAndbremse arm
27. Gearstang
28. Speederpedal
29. Bremsepedal
30. Koblingspedal
31. Nedblendings kontakt
32. Tript@llerannullering
33. Fjernlys kontrollampe I
34. Blinklys kontrollampe j
35. Olietryks kontrollampe I Se
36. Lade kontrollampe ft ie. Z
r/. ra ometerte[er I
38. Triptaller )



BETJENINGSGREB OG INSTRUMENTER

Betjeningsgrebene og lnstrumenterne vtst pa Fig. 2 til 7 og beskrevet pe de folgende_ sider, er anbragt indenlor bekvem rEkke- og

synsvidde fri iorersadei for at opni et minimum a}bevegelse ved betjeningen. De indklammede tal i den fslgende tekst reter€rer til

billednoglen pa siderne 6 og 7.

Frisk-Lufts Ventilationsdyser (1 )

De drejelige ventilationsdyser kan indstilles til at give kold
Iuft i enhver gnsket retning, indenfor dysernes bevegelsesomride.
Hver dyse indeholder en ventil, som betjenes ved hjelp af
knappen midt i dysen. For at formindske eller lukke for lutt-
strornrnen, drejes knappen med uret Lultstrommen kan
forst@rkes ved brug af blasermotoren (Se punkt 24).

Blinklys Kontakt (2)

Beveg kontaktarmen opad for aktivedng af blinklyset til
hojre, eller nedad for aktivering af blinklyset til venstre.

vindspejlsvasker Kontakt (3)

Tryk pi den overste del af kontakten, hvorved der sprojtes
vaeske pi vindspejlet og lad samtidig vinduesYiskerne arbejde
for at fjerne snavset. Vaskerkontakten virker kun nAr t@ndingen
er sliet "TIL".

8

Overdriye Kontakt (4) (Ekstra udstyr)

NAr overddve er monteret pa vognen er kontakten for dette
placeret pa den venstre side af ratstammen Beveges kontakt-
armen opad, bringes overgearet i indgreb, fsres den nedad
frakobles det. Se side 43, inden kontaktarmen aktiveres.

Vindspeils Visker Kontakt (5)

Tryk den overste del af kontakten ind til start af viskerne pa

tangsom hastighed, eller tryk pa den nedente del for sta pe

hoj hastighed. For at standse viskerne skiftes til midter-
stiilingen, hvorcfter Yiskerbladene automatisk vil standse i
lavest- stilling ved vindspejlets nedente kant Viskerne virker
kun nar tendingen er sat "TIL".

Speedometer (6)

Foruden at vise hastigheden af ksrctojet i kilometer og
miles pr. time, indehotder instrumentet ligeledes t@llere og
advarsils anordninger (Se punkterne 33, 34' 37, og 38 pi Fig. 7)'



B E T J E N I N G S G R E B  O G  I N S T R U M E N T E R

Horntryk (7)
Tryk ned for aktlvering af hornene.

Advarselsblink Indicator (8) (Kun V. styring)
. Ved aktivering af ,.Advarselsblink 

iontakten,, (10) vil
i :gic.aloren blinke i forening med de udvendige uarurs"t. iarnp",
(DtrnKtygter).

Bremre Systems Fejlindicator (9) (Kun V. styring)
Ner tendingen slis til lyser ..Bremse systemtfejlindicatoren,,

og "Olietryks advarsclslampen" svagt, og slukkes helt nar
motoren korer. .Skulle en fejl opsta i det forreste eller bageste
bremsesystem, ld rndrcatoren (9J lyse klart.
.. Sefrernt adya6dslampen )kke )yser, ner tendingen, sattes

t , rnclen motoren startes, tilkendegiver dette en lejl ved
advarselslampens pere.

Advarselsblink Kontakt (l0) (Kun V. styring)
Selremt vognen ikke kan kore, og derved frenbyder en fare for
de ovrige rrafikanrer. kan advarsel gives ved brug af..Adrarsels-
blrnk slstenrel--. All ivering af dette sker \ed tr)k pa den
nederste del af kontakten (10), hvorved alle vognens blinilygter
blinker.

OMDREJNINGST/ELLER (l I )
. Omdrejningst?elleren angiver motorens hastighed i imdrejn_
1nger pr. minut, og iodeholder samtidig to advarselslamper (35,
36, se Fig. 7). Hastighedsomridet indenfor <iet farvide ieli
refererer til de "Anbefalede hastighedsbegrensninger', omtait pa
side 43.

Lyskontakt (12)

., Baglygterne.. nuntmerpladelyglen. parkeringslygrerne og
sloemarkenngs tygterne tendes \ed at be\ege kontaklarmen
ned til den forste stilling. Beveges armen ned iil anden stilling,
tendes hovedlyset. (Se "Nedblendings kontakt,' 31).

Loftes armen mod rattet pAvirkes overhalingsblinket.

Askebeger (13)

_ Et askebreger er til radighed foroven i midten af instrument-
bordet. Ved tomning loftes enheden ud af bordet.

Temperaturmdler ( 14)
Ner tendingen er sat tii, beveger nalen sig langsomt hen

over skalaen, idet der kan gA op til eet minut, for den nar til
korrekt afllesning.

. Normal adbejdstemperatur er naet, nar viseren bennder sig
indenfor det midterste felt pa skiven. Skulle viseren nA op f
det hojeste f€lt; stop motoren ojeblikkelig og kontroiler
veskestanden i koleren. Se side 27.

Olietryks Maler (15)

- _Olietrykket ved 2.000 omdr./m. skal under normale arbejds-
forhold vaere 45-65 lbs./sq. in. (S€erlig ekstreme) forhold, sdiom
konkurrence korsel kan lorArsage et fald i olietrykket til under
25 lb./sq. in., hvilket tilkendegiver, at olietempiraturen er for
hoj. Under sidanne forhold vil montage af en oliekoler vare
Dodvendig.



B E T J E N I N G S G R E B  O G  I N S T R U M E N T E R

lnstrumentbelysnings Reguleringsmodstand (16)

Drej knappen med uret til illuninering af instrumenterne
Yderligere drejning af knappen formindsker lysstyrken
virker kun, nar lyskontakten er aktiveret.

Benzinmiler ( l7)

Benzinmaleren registrerer den omtrentlige benzinmzengde i

tanken. Ner tendingen er sat til, bev.eger nelen sig langsomt
hen over skalaen, idet der kan ga op til eet minut for den n{r
til korrekt aflesning, hvor den derefter roligt bliver staende'

upaagtet koretojets bevEegelser, indtil tandingen sles "FRA"'

Amperemeter (18)

Amperemetret angiver styrken pe ladningen eller afladningen
af batteriet. Ladestyrken tilkendegives, nir viseren bev&ges til

venstre for "nul" og afladning ved bevegelse til hojre'

Handskerums LAs (19)

Handskerummet lases op ved drejning af Dgglen en kvart
omgang med uret, og ebnes ved tryk pe lasetromlen

Klap-Ventilator Kontrol (20)

Frisk luft tilfores varmeapparats kanalerne gennem den
ibne ventilationsklap i torpedoen Klappen abnes ved at tr€ekke

armen (20) bagud, og lukkes ved at skubbe den fremad Nar
klappen er lukket cirkulerer den luft, som allerede befinder sig i
vognen, rundt i varmeapparatet

Choker (Koldstafis Blandingsregulering) (21)

Chokeren benyttes til at gore br@ndstofsblandingen "federe"
for lettere start ved kold motor. Chokeren skal ikke benyttes,

hvis motoren er varn og vil ikke vere nodvendig i varmt klima'
Yderligere instruktion i brugen er givet pa side 42'

Trndings/Starter Kontakt (22)

Den kombinerede t@ndiDgs/starter kontakt, Fig 4, betjenes

red hiaelp af nogten. som bruges l i l  at lase doren nermest

frr"rs*d"r. KonGkten har fire sti l l inger: 4. ekstra: l. fra (i

hvilken stilling noglen kan tages ud); 2, tending; 3, start'

Med noglen i "fra" stillingen, drcjes noglen med uret,

hvorved stroinmen sluttes tit t@ndingen og det ovrige kredslob'

1 .  F ra
2. T@nding
3. Stalt
4. Ekstra

H007

Fis. 4

10



B E T J E N I N G S G R E B  O G  I N S T R U  M E N T E R ,

Drejes noglen mod uret til ekstra stillingen tillader dette
brrgel af f.eks. radio, nir vognen holder still; og tendingen er
slaet fra.

Varme Ventil (23)

Varme ventilknappen er forbundet med en ventil, soir
reguleret gennemstromningen af vand gennem varmeelementet.
Venri len kan indsri l les efLer on:ke, i  hr i lken som helsl mellem_
s r i l l i ng .  Va rme  ven r i l en  e r  l ukkeL .  na r  knapnen  e r  l r y l ke l  i nd ;
maksimum varme opnes, nAr knappen er trukket helt ud.

Bleser Kontakt (24)

Bl&sermotoren som kontrolleres af en kontakt (24), for_
strerker luftstrommen gennem varneapparatet. Trek kontakten
ud i .  forsle st i l l ing for akt i \er ing af blesermotoren pi langsom
hastighed. og r i l  anden st j l l inS for fuld hasrighed. Blaeieren
virker kun, nar tendiogen er slAet ..TlL,'.

Luft Fordelings Konhol (25)

,.  
Lufi  lordel ing-s konrrol len pa\irker en ..klapvenli l . . .  

sonl
o r f l ge reJ  t u t t en  I r a  \ a rn teappa ra te t  l i l  \ j ndspe j l e l ,  e l l e r  t j l
vindpejlet og vognens interior. I)en maksimale luftstrom bliver
dirigelet mod vindspejlet (for af-dugning eller af_isning), nAr
kontrolknappen er trukket halvt ud. N6r kontrolknap-pen er
trukket helt ud, bliver hjften fordelt til vognens interio. og

vindspejlet. Klapventilen er lukket, ner kontrolknappen er
trykket helt ind.

Hindbremse Arm (26)

For at aktivere baghjulsbremserne trekkes hdndbremse
armen opad. Frigoring af bremserne sker ved at tr€ekke armet
svagt opad, trykke pa knappen (vist med pil Fig. 5), og senke
armen medens knappen holdes inde.

Fie. 5



B E T J E N I N G S G R E B  O G  I N S T R U M E N T E R

Gearstang (27)
Bev@ges gearstangen fra neutral stillingen opnes indgreb

med de forskellige gear pa fslgende made (Fig. 6):
Beveg stangen til venstre og fr€mefter
BevEg stangen til venstre og bagud
Beyeg stangen til hojre og fremefter
Bev@g stangen til hojre og bagud
Loft gearstangen og bev€g den helt ud
til hojre og bagud. Skift kun til bakgear,
nAr vognen holder stille

S@t altid gearstangen i neutral, inden motoren startes

Speeder. Bremse og Koblings Pedalet (28, 29 og 30)
Disse er af konventionel udforelse og behover ikke nermere

forklaring, udover at foreren erindres on1, at der kan opste unod-
vendigt slid pe koblingen, dersom venstre fod fir lov til at hvile
pa koblingspedalen under korslen.

Nedblendings Kontakt (31 )
Nar fjemlyset er tlendt (se "Lyskontakt" pa side 9)' kan der

nedblandes til narlys ved at trede ned pA, og slippe nedbleendings
konlakten. For at vende tilbage til fjernlys stillingen, trykkes
nedblendings kontakten igen ned og slippes. Fjernlvs stillingen
tilkendegives ved en lille bla kontrollampe (33) forneden i
speedometerufet.

TriDteller Annullering (32)
Triptelleren (38) stilles pa "nul" ved at trykke knappen (32)

opad, og dreje med urct

Fiernlys Kontrollampe ll3. Fig. 7)
Konrrollampen l)ser hlet. l l ir f jernlyset er landl og slukkes.

nir der blendes ned.

Blinklys Kontrollamqe (34, Fig. '7)

Siiremt kontrollyset ikke taender, nir kontakten bliver
aktiveret, tilkendegiver dette en defekt pere i en af blinklygterne
i den side hvor kontrollampen ikke tender, eller en fejl i selve
kontrollampen.

Ls te  . .
2.den . .
3 .d ie  . .
4.de (top)
Bak (R)

l 2

Fis. 6

I



B E T J E N I N G S G R E B  O G  T N S T R U M E N T E R

Olietryks Advarselslampe (35, Fig. ?)

Den midterste kontrollampe lyser gront, nar t@ndingen er
sat til og slukkes, ner motoren korer med omdrejningei over
normal tomgangshastighed. Skulle lampen fortsai lyi under
normal korscl skal motoren stoppes og olie(tanden- i molorens
DUnotar. konlrolleres. Viser olieslanden sig at \!ere ti l freds_
stillende, ma motorens smzrcsysten ojeblikkiligt undercoges.

Lade Kontrollampe (36, Fig. 7)

, ,Kontrollampen llser rodr. nAr rendingen er sleel ri l  og
slukkes. nAr ntotoren korcr. Sifrernl lampen lorrsat lyser rrndei
korslen, viser dette en fejl i batteriets ladesystem, tvit*en Osr
rcttes ojeblikkeligt.

Kilometerteller (37, Fig. 7)

- .Tallene i ebningen pe instrumentskiven, nedenunder mjdten
af instrumentet, t@ller det totale kilometertal vognen til enbevi
tid har kort, og kan bruges til at angiv€, hvoinir periodisk
smoring og ovrig vedligeholdelse skal finde sted.

Tripteller (38, Fig. 7)

. Tallene i Abningen pA instrumentskiven, over n-idten af
rnstrumentet, kan benyttes til at male strekningen af hver
enkelt tur, forudsat at tallene forinden stilles ;a nul. (Se
"Triptleller annullering", 32).

SolskErme

To jxsterbare solskerme, der er polstrede for at aftage
evenluel le slod i  t i l f lelde al p6lorsel e.1.. kan fr igores r e"d
oahspe3tel og s\rnges ud t i l  siden. og derved el iminere ; ide_
blendrng. Pd solskternten i  passag.ersiden foref indes ntake-up
spejl .

I

Fig. 7



SIKKERHEDSSELER

Fastsplendingspunkter, til brug for montage af sikkerheds-
seler, er indbygget i vognen som vist pA Fig. 8 og 9.

Montage af Selen

.Aftag skulderstroppens fastsp€endingsbolt, bolgeskive og
r€ces$tykke fra hver hjulkasse; for bolten gennem selens beslag,
piset den bolgede skive og recesstykket, som vist pa Fig. 10, og
skru bolten i hjulkassen. Fastgsr, ved hjlelp af krog-lAsene,
Iivstroppen til ojeboltene (Fig. 9), og kontroller at skulder-
stroppen, efter fastgorelsen til hjulkassen, daoner en halv-
vridning.

Brugen af Selen
LEg spendeenden af selen rundt om hoften og skulder-

stroppen oyer skulderen n&rmest doren. Fastggr selen ved at
skubbe lasebeslaget helt ind i indgreb med spendet. Dette
tilkendegives ved et "klik". Til udlosning af selen presses pA
spendets midterstykke.

Tilpasning af Selen

Selen skal tilpasses s6ledes, at man kan fA en hAnd ned
immellem selen og brystet. Livstroppen skal vere forholdsvis
stram med selens spende hvilende pi hoften nermest midten af
vognen.

1 4

Itig. 8 (venshe) Fig, 9 (sverst) Fis. l0 (hoire)



SIKKERHEDSSELER OG S/EDER

Justering af selens underste halvdel:
Losn selen og tr€ek selestuoppen over rullen i sp@ndet, rullen

er selvlasende saledes at den, nAr selen er indstiltet, vil lAse
selestroppen i stillingen.

Justering af selens overste halvdel:
- Trek den gra glider, forneden pA livstroppen, opad for at

afkorte selen og nedad for at forl&nge selen.

Rensning

Plettede sikkerhedsseler kan torrenses. Renseren bgr onr
muligt gores bekendt med pletternes art. Normalt tilsmudsede
sikkerhedsseler kan renses med s€ebe eller andet gengse
vaskemiddel oplost i vamt vand.

S,lEDER

SEde Justering (Fig. I l)

- Savel forer som passager seede kan justeres i lengderetningen
efter^benlengde ved at bevege armen foran pi hvirt sede,-og
derefter rykke sedet til den onskede stilling. Tillad derefte;
armen at ga i indgreb med nermeste palhul. Begge seder kan
vippes fremefter for at give adgang til rummet bagiederne, nAr
armen pa den udvendige side al sederyggen (Fig. 12) trykkes
ned. Fig, 11 (overst) Fig, 12 (nederst)



LASE OG NOGLER

To nogler, samt et reseryes.et leveres med vognen. Den
ene nogle benyttes i forbindelse med tendingslasen og dorlasene,
medens den anden bruges til at lase bagagerun-Imet og hand-
skemmslisen.

DorHse (Fig. 14)

De "kollisions-sikrede" dsrlAse, som er nonteret i begge
dsre, ibnes ved hjelp af en trykknap pe ydersiden eller ved at
trlekke i h2lndtaget pl! indersiden af doren. For at letse dorene
indefra presses hindtaget fremad; ved lAsning odefra inds@ttes
og drejes noglen en kvart omgang bort fra lukkesiden. Noglen
vil, under indflydelse af en fjederbelastning, returnere til lodr€t
stilling hvor den kan tages ud.

Smoring

Een gang om maneden, specielt i frostvejr, sprojtes nogle fa
dreber tynd naskinolie ind ved lAsepaler og noglehuller.

VIGTIGT: Benyt ikke fedt forbindelse med lasecylindre.

Fig. 15 (hsire)

1 6

Fig, 13 (venstre) Fig. 14 (overst)



LASE OG NOGLER

Hjalrnudloser Kabel (Fig. 13)

Hj@lmen ebnes ved trek i hjelmudloser kablet. som er
anbragt under instrumentbordet i vensfte side. Hizelmen vil
herved h@ves ti lsrrekkelig( t i l . ar nran kan fi f ingreni ind under
hjaelmens bagkant og fi adgang til sikkerhedspalen. Hjalmen
kan herefter udlzses og loftes til noget ner lodret stilling, hvor
den vil blive fastholdt af et stotteben. Udlos ststtebe;t fra
dets recess, inden hjelmen lukkes (Fig. l5).

Bagagerums Klappen (Fig. 17)

Abning af bagagerumsklappen opnas ved at dreje det ulaste
hAndtag imod uret til lodret stilling og lofte klappen helt op,
hvorefter den s@nkes ned pa det teleskopiske stotteben.

- . Klappen_ lukkes ved at lofte svagt opad, for at udlose palen
(vist med pil, Fig. 16) i det t€leskopiske ststteben, inden klippen
senkes, hvorefter hendtaget drejes. Handtaget kan l6ses vid at
dreje noglen en halv omgang imod uret.

Benzin Pifyldningsd&kslet (Fig. 18)

Benzin pafyldningsd@kslet, placeret urniddelbart foran
bagag€rumsklappen, ibnes ved at trykke den lille tap, pa siden
af d@kslel, !ed, Ved lukning presses der ned pi selvedaekslet.

Fig. 16 (venstre) Fig. 17 (overst) Fis. lE (hojre)
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Kalechen, som er fremstillet af P.V.C. mateiiale, bliver
opretholdt af et h€ngslet stativ. Enheden foldes ned i bagenden
al vognen, hvor den beskyttes af et kaleche d?ekken.

Nedfrcldning af Kalechen

Frigor kalechens frontskinne fra frontruderanmen ved at
dreje l isearmenc iretningen vist pe Fig. 19.

Pres frontskinnen bagud og svagt opad, medens kalechens
sidestivere (vist med pil Fig. 20) slas nedad, indtil enheden
begynder at folde sig sammon. Fortset med at s@nke kaleche-
stativet og trek kalechematerialet fladt bagud over bagagerurns-
klappen (Fig. 21).

Fold materialet fremad over kalechestativet og fold siderne
jndad (Fig. 22). Kontroller, at Vybak vinduerne er fri for
skarpe folder, og at kalechematerialet ikke er i klemme ved
kal€chestativet.

KALECHEN

1 8

Fis. 19 Fig. 20 Fis. 21



KALEC H E N

Kalechen i Nedfeldet Stilling

Fasthold kalechen i nedfeldet stilling ved hj@lp af det dertil
horende kaleche dekken (Fig. 23), pA folgende mAde:

Fastgor d@kkenet til de yderste trykknapper og forts@t med
at arbejde ind mod midten. Fastgor hver strot tit d;ns respektive
holder.

Rejsning af Kalechen

Losn og aftag kaleche dekkenet. Fold siderne af kalechen
:igld :C 

(,re^l kalechemalerialet bagud orer bagagerumskJappen.
roel qer rottes I tron(skinnen. he\es kalecheenheden ti lslraek_
ketrgl trt at marerjaler l igger jeevnt o\ er stativet ( f ig. 24). Fasrgor
trykknapperne (tue i hver side, Fig. 24) tii karrosieriei.

Spend kalechens frontskinne fast pA frontrudemmmen, ved
at dreje lAsearmene indad mod vognens midte.

Tonneau Dekken (Ekstra Udstyr) (Fig. 25)

^ 
Tonneau dakkenet frembyder beskyttelse mod vind og vejr

for vognens interior, nar kalechen er nedfeldet. letkeiet er
forgynel 15d rrykknapper r;l fasrgoretse pi vognen og har en
lynras. nvflken glver adgang ti l  der ene eller begge af fors@derne. Fig. 22 (overst) Fig. 23 (nederst)

.l



KALECH E N

Surey Top (Ekstra Udstyr) (Fig. 26)

En Surey top benyttes i forbindelse med hard-top modeller.
Surrey toppen beskytter vognens interior imod vind og vejr, nar
hard-toppen er aftaget.

Monterings instruktion for Surry toppen folger med s@ttet,
der kan kobes gennem en hvilken som helst Triumph forhandler.

Fig. 26



VEDLIGEHOLDELSE

Vask
Benyt ikke en tor klud til aftorring al stov lra de malede og

forkronede overflader. Stov er et slibemiddel der, hvis dei
tjernes pi denne mede, vil ridse de polerede overflader. Vask
vognen hyppigt med geligt rindende vand og en ren blod svamp.
Blodgor, og hvis det er muligt, fjern snavs og mudder med vand,
ioden svampen tages i brug. Nir al snavs er fjernet, torres
vognen med et rent fugtigt vaskeskind. Vask eller poler aldrig
vognen under direkte sol.

Fjemelse af Fedt og Tjnre
Brug denaturetet sprit til at fjerne fedt- og tjerepletter.

Mjneralsk terpentin er ligeledes eli'ektivt, men mA ikke komme i
forbindelse med gummi, i serdeleshed gummiet pA visker.bladene.

Glas
Glas bliver let ridset. Dette kan undgis ved altid at bruge

et fugtigt vaskeskind, som specielt benyttes til glas alene. Beskyt
glasset mod ethvert silicone preparat, der benyttes andre steder
pe vognen. Silicone polermidler er uhyre svere at fjeme, og
gor viskerbladene fedtede.

Forkromning
Vedligehold de forkromede deles attraktive fremtrreden ved

hyppig vask og grundig aftoning, specjelt i vinterperioden, hvor
der er risiko for tering pi grund af vejsalt.

AF KAROSSERIET

Polering

Efter nogen tids brug vil dannelsen af trafik fitnl forArsase.
at laklen misrer noget af sin glans. selr orn rognen har r aeict
forsigtigt og regelmessjgt vasket. Den oprindelige glans kan
genoprettes ved at man, efter grundig vask, bruger et ane.kendt
ikke-slibende rense og polermiddel.

Voksbeskyttelser anbefales pA grund af deres holdbarhed.
nlen bcnyttes di\se regelntessigt. nta den gamle \ ols f jerncs nted
et voksrensemiddel, inden der foretages ny voksbehandling.
Hvor tit en pole ng er nodvendig, afhanger af de lokale forhold
med hensyn til luftforurening.

Vedligeholdelse af Interior, Kalechen og Tonneau Drckkener
Borst og rens Deres vogn indvendig hver gang De vasker og

polerer den udvendig. Brug en stovsugerr hvor dette er muligt,
og sorg fo. fuldstendig at fjerne al stsv fra interior og polstring.

Vask polstringen (og udvendige dekkener) med lunkent
sebevand (alm. hvide stebespAner). Brug ikke rengorings eller
rensemidler, da disse kan forArsage odeleggelser. Fjern alle spor
af sebeskum med en ren fugtig klud og aftor grundig polstringen
med en tor klud eller et hAndklaede.

Instrumentbord og instrunenter skal kun aftsrres med en
lugtig klud. Voks eller andre polermidler bor ikke benyttes
indvendig i vognen.

2 l



HJUL OG D,1f,K

Reservehjul og Donkraft (Fig. 27)

Verktoj og reservehjul er placeret i bagagerummet.

Reservehjulet tages ud ved at losne stropperne (vist ned pil,
Fig. 2), lofte pladebunden og aftage monte ngsmotrikken.

Donkraften (Fig. 28)

Anbring hovedet af donkralten under chassisvangen (bagved
forhjulene og foran baghjulene).

Placer hendsvinget i donkraften og drej for at lofte det
pigaeldende hjul fri afjorden.

Fig. 27 (sverst) Fig. 2E (nederst)



HJUL OG D/EK

Fremgangsmide Ved Skiftning af Hiul (StAlpladehjut)

l. Tr&k handbremsen godt an og anbring en stopklods ved et
af de hjul der ikke skal loftes, fortrinsvis det diagonalt
moosatte.

4.

3 .

Udtag reservehjulet fra bagagerummet og kontroller, at
dektrykket er korrekt.

Aftag, ved brug af det lille stykke specialv@rktsj fra verktsjs-
sett€t, hjulkapslen som vist i Fjg.29, og losn mstrikkerne
ganske svagt (Fig. 30).

Placer donkraften i stilling og loft hjulet fri afjorden. Skulle
det vere nudvendigt at lsfte vognen, medens denne ster pa
slrA grund. bor den yderste Iorsjglighcd iaguages.

Afmonter hjulmotrikkerne helt, udskift hjulet med reserve-
hjulet og skru mst kkerne pi igen.

S@nk donkmften, giv hjulmotrikkerne en sidste efter-
spending og anbring atter hjulkapslen ved at placere dennes
\ant gver fremspdngende pi hjulfrelgen, og derpa bringe
den pA plads m€d et kraftigt slag med handen.

BEM.,ERK: Smor lejLighedsvis hjulmatrikkernes gevind og
indersider med olie eller fedt.

l:

Fig. 29 (overst) Fig. 30 (nederst)
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B
c

TRADEGERHJUL (Ekstra udsryr) (Fis. 31)

lnden montagen af et hjul skal der kontrolleres, at navfor-
lengerens konus (A) og den modsvarende hjulnavs konus er
ubeskadiget, og at de hver for sig presenterer en ren og malet
flade. DISSE FLADER MA IKKE SMORES. Kontlollef, at
folgende er ubeskadigede, rensede og indsmurt i fedt: Noteme
(B), hjulmotdkkens gevind, hjulnavets ydre konus (C) og den
store hjulmdtriks konus.

S@t hjulet ind pi navforlengeren idet man, medens der
skubbes mod midten af hjulnavet for at opne €n koncent sk
placering, samtidig skruer hjulmotrikken ind med henden, indtil
man kan fole at hjulnavets konus er i kontakt med navfor-
lengerens konus.

Idet hjulet stottes med den ene hand, forts@ttes tilsp@ndingen
ved brug af nsglen. S€enk hjulet ned pA jorden og eftenplend
(Fie.32).

Kontroller, at hver hjulrnotrik spendes i modes retning af
hjulets rotation. De foregiende instruktioner gor sig geldende
hver gang et hjul af- og pamonteres.

VIGTIGT: Navforl@ngere skal monteres pe den korekte side
af vognen-venstre gevinds forlengere i hojre side, og hojre
gevinds forlengere i venstre side (set fra forersedet).

BEM,4,RK: Der skal benyttes slangemonterede d1ek i for-
bindelse med tradegerhjul.Fig. 31 (sverst) Fig. 32 (nederst)



HJUL OG D/ 'E K

Hjul Indstilling

. Den korekte for- og baghjuls sporing er 0,, til j6,, (1,6 mm)
spidsning (ubelastet). Afvigelser fra disse mel, aeiian stytOes
korsel mod kantsten eller anden skade fra uheld, vil resuliere i
alvorligt dekslid og forkert styregeometri.

Dekslid

D€ forskellige dektypers karakteristik varierer betydeligt,
hvorfor det er meget vigtigt, nar nye dek monteres, at alle fiie
dek er af samme type og dimension.

Lejlighedsvis udtag skarpe sten og lignende fra slidbanerne
og undersog drekkene for skarpe ribber, flader og andre uregel_
messigheder. En oprebtaende skarp ribbe pi kanten af hver
slidbane rille er et sikkert tegn pA ukorrekt hjulsporing (Fig. 33).

Finner pA indersiden af slidbane rillerne angiver ,,toe_in"
(spidsning). Finner pi dllemes yderkanter viser ..toe-out,,
(spredning). Skarpe rillekanter kan ogsa skyldes camber
stillingen, selv nAr sporingen er korrekt. I sAdanne tilfrelde bor
man, for at vere pi den sikre side, fA hjulindstillingerne udmAlt
og justeret pa udmatngsapparat.

Pletvis slidbane nedslidning eller flader kan stamme fta
"huggende" bremser eller ubalance i hjulene. Deres Triumph
forhandler vil afprove bremserne og a{balancere hjulene om
dette skulle vere pekr@vet. Den origrnale afbalancerings grad

er ikke nodvendigvis opretholdt, og pavirkes bl.a. af unormalt
dekslid, ved reparation, ved dek af- og pamontage, eller ved
felgskader og ekcentricitet. Vognen vil ligeledes blive mere oe
rnere folsonr o\erlor ubil lance p; grund af del normalc slid i di
bevegelige dele.

Fig. 33 Fig. 34 Fig. 35
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HJUL OG D/EK

Unormalt slid pa midten af slidbanen (Fig. 34), er resultatet
af ksrsel med for hsjt dektryk, i hvilken tilstand dekmaterialet
meget let beskadiges.

Unormalt slid pa de ydre kanter af slidbanemonsteret (Fig.
35), hidhorer fra korsel med et for lille d@ktryk, hvilket forelsager
unormal opvarmning og for tidlig n€dslidning af dlekket.

D,,f,K
Juster dektrykkene i overensstemmelse med nedennevnte

anbefalinger.

BEM,€RK: Vedligeholdelse af trykforskellen mellem for- og
bagdek e| af vital betydning af hensyn til den korrekte
stynng.

Pump aldrig et varmt dek, juster altid d?ektrvkket nir
dekkene er kolde, hvilket vil sige inden man ksrer. Efterhinden
som et dek opvarmes, stiger dektrykket.

For at forlenge dekkenes levetid bor man undga kraftige
opbremsninger, pludselige endringer af kgrselsretning og
hastighed, samt korsel over eller irnod hoje kantsten, da dette
kan resultere i alvorlige beskadigelser af dreksiderne. Kontroller
lejlighedsvis dekkene og fjern skarpe sten og lignende som
mette have sat sig fast i slidbanemonsteret. Rens dekkene for
eventuel oiie eller fedt ved brug af en klud vadet i benzin.

Reparation af Slangelsse Dek (Stalphdehjul)
Luften vil normalt ikke sive ud fra et dek som er punkterct

forudsat, at det gennemborende objekt ikke fjernes. Dog vil

26

der forekomme et vist lufttab, nar genstanden tages ud. Sefremt
det punkterede hul er lille, kan dette repareres pe stedet ved
brugen af et specielt dek reparations-set

Sktrl le deekvtLlslen slippe felgkanten r,l et slynge-pres pi

midten af slidbanen, for at presse dekvulsten ud mod felgen,
vsere nodvendigt for dsekket kan oppumpes.
BEM.IERK: Nar et slangelost dek afmont€res eller udskiftes'

bor en ny ventil monteres i felgen

ANBEFALEDE D,,EKTRYK
(Alle forhold)

Dek
For Bag

lb./ in.z kg./cm.2 lb./ in.z kg./cm.2

165 HR-15 sP4l 22 1.54 1 8 2

Michelin XAS
165 HR-15 22 1.54 26 1.82



KOLESYSTEMET

Det under tryk virkende "no loss" kalesystem indeholder et
halvgennemsigtigt overlobs reservoir (Fig. 39), som opsamler
overl@bsvandet fra koleren. efterhAnden som \andet isyslemet
ekspanderer ved opvarmning. Undertrykket, som frembringes i
systemet nar kslevandet igen bliver koldt, bevirker at vandet
suges fra reseNoiret og tilbage i kdleren. Veskestanden. som
lan skimtes gennem del halvgennemsiglige reserroir, skal
vedligeholdes sAledes, at dette er mindst halvt fuldt nar motoren
er kold.

Aftapning

_ For at aftappe systemet bev@ges varmeventil knappen (23)
Fig. 2, til varmestillingen; fjern kster pafyldningsdetlJtet 1fig.
37), og 6bn hanen pe hsjre side af motorblokken (Fig. 38) oe
hanen i bunden af koleren (Fig. 36).
BEM,€RK: Se "Advarslen" pA side 45.

Skylning
Eflektiv koling er optetholdt ved en grundig gennemskyining

af systemet een gang om aret inden tils@tning af anti-frysevaske.
NAr dette bliver foretaget, er det ford€lagtigt at fjerne aftapnlngs-
hanerne helt og bruge geligt med rindende vand.

Hvis man tillader anti-ftysevesken at forblive i svstemet
igennem hele sommerperioden, yder denne en anti-iarende
beskyttelse. Dog bor vesken skiftes i begyndelsen af vinter_
perioden, da dennes frosthindrende virkning svakkes. Fjg. 36 (venshe) Fig. 37 (everst) Fig. 38 (hojre)



KOLESYSTEMET

P*Iyldning

Luk begge aftapningshaner, Abn vameYentilen helt og aftag
kslerdaekslet. Fyld kolesystemet med rent (bl6dt) vand og kor
motoren pe ca. 1,500 omdr./m, i 1 eller 2 minutter. Efterfyld
koleren og skru kolerd€ekslet pe. Fyld plastic overlobs reserYoiret
helt op med rent Yand.

vindspeits Vasker (Fig. 40)

Kontroller vandstanden i plastic vindspejls vasket beholderen.
Hvis nodvendigt, loft dekslet op og efterfyld beholderen med
rent vand. I frostpedoder fyldes vaskerbeholderen med en
blanding af denatureret sprit og vand, idet der her anbefales et
blandingsforhold pA een del sprit til to dele vand. Dette kan
sabdes benyttes til at sprede is og sne fra Yindspejlet. Brug ikke
antlfrysevEsker i vaskerbeholderen, da dette vil misfarve
vognens maling, og odellegge viskerblade og gummilister.

2E

Fig. 39 (welst) Fig. 40 (nederst)



KA LESYSTE MET

Frost B€skyttelser

Vognens varmeelement kan ikke tornmes ftrldstendigt efter
den normale metode. Pa grund af dette vil frostskader ikke
blive forhindret ved blot at aftappo kolevandet.

Til beskyttelse i frostvejr skal en anerkendt anti-fryseveske
tilssettes vandet i ksleren. Pi gund af den geuremtr@ngende
virkning i disse vasker, bor De anmode Deres forhandler om at

konhollere systemet for eventuelle lsekager inden anti-
frysevesken tilssettes,

Ved visse temperaturer vil blandinger af erhylenglycol og
vand antage en godagtig konsistens, med en viskositet der
hindrer kofiekt cirkulation i kolesystemet, som kan blokere eller
6de1@gge vandpumpen. Benyt derfor nedensteende tabel for at
sikre det rette blandingsforhold for den glad af ftostbeskyttelse,
der matt€ y@re nodvendis.

KONCENTRATION AF ANTI-FRYSEVASKE .. ,.

Ftrldstendig Be sky t t e lse
Vognen kan kores med det samme fra kold tilstand . .

30%

-12'C. ,16 'C. -20'c.

Begnenset Sikkerhed
Ved dette stadie er kolevesken en grodagtig substans. Motoren kan
startes og vognen mA kore efter en kort opvarmningsperiode - 22"C. -28'C.

I- qve st e Bes k yt t el sesgr@ns e
Forhindrer frostbeskadigelse af topstykke, motorblok og koler.
Motoren me IKKE startes for den er optoet . . -26"C. -30'c.



DET ELEKTRISKE SYSTEM

Fig. 41. L€dDines dingram - Hsjrestyring
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DET ELEKTRISKE SYSTEM

ADVARSEL: DENNE voGN ER{oNTE-RET fff'.l T'..}?;,XI ,,,l ELEKTRIsK SYSTEM. DRAG DERF6ROMSORG FOR, AT BATTERIETS STELKABEL ALTID FORBINDES TIL BATTERIETS NEGAT]VE POt-.vEKsELsrRoMS D_Il$ygF\_qLTERNAToR) oG DENNEs roNrnor_eNirio_sAMr EVENTUELTANDET UDSrYR-INDEHOLDER po-lenrreri FoLSoMME KoMpoNENTER TtL HVTLKE DER KANTILFOJES UopRFTTELIG srcloe. sApapvr DE uDATTES FoR uKoRREKT poLARtrET.
l .  Alternator
2. Altematorkontrolenlted
3. Lade advarselslampe
4. Amperemeter
5. Batteri
6. Tendings/starterkontakt
6A. T@ndings/starter kontakt-ekstra

sti l l ing
7. Brendstof pumpe
8. Starter solenoid
9. Starter motor

10. Tendspole
ll. Stronfordeler
12. Ratstammelyskontakt
13. Nedblendingskontakt
14. Fjernlyskontrollampe
15. Fjernlys
16. Nerlys
17. SikringsdAse
18. Forreste parkeringslygte
19. Sidemarkeringslygter
20. Baglygte
21. Nummerplade lygte

:2. Instruntent bell jninp< modsrand
23. lnstrumentbelysning
24. Signalhorn
25. Horntryk
26. Blinkrelee
27. Blinklys kontakt
28. Venstre blinklygte
29. Venstre side blinklygte
30. Hojle blinklygte
31. Ho.j|e side blinklygte
32. Blink kontrollampe
3J. Varmekontakt
34. Varme motor
35. Vindspejlsviskermotor
36. Vindspejlsvisker kontakt
37. Voltsrabil isator
38. Benzinmaler
39. BenzinmAler tank enhed
40. TemperaturmAler
41. Tempe.atur foler
42. Baklygte kontakt
43. Baklygte
44. Vindspejlsvaskerkontakt

4J. Yindspejlsvasker motor
46. Stoplygte kontakt
47. Stoplygte
48. OlietryksadvarselsJampe
49. Olietryks kontakr

A.
50.
5 1 .
52.

53 .

54 .
a .
b .

Orerdrile (Ekstra udstyr)
Overdrive rele
Overd.ive ratstamme kontakt
O\€rdrive gea.kasse kontakt

2den gear TIL
Overdrive gearkasse kontakt-

3di. og 4de gear TIL
Overdrive solenoid
Fra sikringsdase
Fra sikringsdAse

FARVE KODE
N. Brun L/G. Lysegron
U. Bla W. Hvid
R. Rod Y. Gul
P. Violet S. Skifergra
G. Gron B. Sort
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NOGLE TIL FIG. 42
ADVARSEL: DENNE VOGN ER MONTERET MED ET NEGATIVT STEL ELEKTRISK SYSTEM. DRAG DERFoR

OMSORG FOR, AT BATTERIETS STELKABEL ALTID FORBINDES TIL BATTERIETS NEGATIVE POL.
VEKSELSTROMS DYNAMOEN (ALTERNATOR) OG DENNES KONTROLENHED SAMT EVENTUELT
ANDET UDSTYR INDEHOLDER POLARITETS FOLSOMME KOMPONENTER TIL HVILKE DERKAN
T]LFOJES UOPRETTEL]G SKADE, SAFREMT DE UDSATTES FOR UKORREKT POLARITET.

l. Alternator
2. Altematorkontrolenbed
3. Lade advarselslampe
4. Amperemeter
5. Batteri
6. Tsendings/starter kontakt
64. T?endings/starter kontakt ekstra

stilling
7. Brrendstof pumpe
8. Starter solenoid
9. Starter motor

10. Tendspole
11. Strsmfordeler
12. Ratstammeiyskontakt
13. Nedblendings kontakt
14. Fjernlyskontrollampe
15. Fjernlys
16. Nerlys
17. Sikringsdise
18. Instrument belysnings modstand
19. Instrumentbelysning
20. Sidemarkeringslygter
21. Baglygte
22. Nummerplade lygte
23. Forreste parkeringslygte

25. Horn
26. Horntryk
27. Vindspejlsviskermotor
28. Vindspejlsvisker kontakt
29. Stoplygte kontakt
30. Stoplygte
31. Varmekontakt
32. Varme notor
33. Voltstabilisator
34. Temperaturmaler
35. Temp?ratur foler
36. Benzinm6ler
37. BenzinmAler tank enhed
38. Blink reke
39. Blinklys kontakt
40. Venstrc blinklygte
41. Venstre side blinklygte
42. Hojre blinklygte
43. Hojre side blinklygte
44. Blinklyskontrollampe
45. Avarselsblink kontakt
46. Advarselsblinkrele
47, Advarselsblinkrele
48. Advarcelsblink kontrollampe
49. Baklygte kontakt

50. Baklygte
51, Vindspejlsvasker kontakt
52. Vindspejlsvaskermotor
53. Bremsesystems fejlindicator
54. Bremsesystems fejlindicator

kontakt
55. Olietryks advarselslampe
56. Olietryks kontakt

A. Overdrive (Ekstra udstyr)
57. Overdrive rel€
58. Overdfive ratstamme kontakt
59. or'erdrive gearkasse kontakt

2den gear TIL
60. Overdrive gearkasse kontakt-

3die og 4de gear TIL
61. Overdrive solenoid
a. Fra sikringsdAse
b. Fra sik ngsdase

FARVE KODE
Brun L/G. Lysegron
Bla W. Hrid
Rod Y. Gul
Violet S. SkifergrA
Gron B. Sort

N.
U.
R.
P.
G.
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Sikringsdise
Sikringsdrisen er placeret i venstre side af motorrummet

Enheden indeholdei tre operative sikringer, og een som er til-
gengelig til brug for beskyttelse af et tilbehors kredslsb, sailt
har plads for to rcserve sikringer. Sikringerne er beskyttet af et

dcksel.
Fejl ved en besten.It sikring er tilkelldegivet nAr a[e kredslob,

beskyttet af denne, bliver virkningslose. Hvis en ny sikring
brender over ojebtikkeligt, nir lejlen findes cg rettes, jnden

sikringen igen udskiftes.
Sik.ing

Kredslob
Den overste sikrirtg bruges ikke pi en standard produceret

vogn. Denne kan sAledes bringes i anvendelse, til beskyttelse af

kredslob, ved eventuelt senere nonteret ekstra udstyr.

Sikringen forbundet med en hvid ledning fra tendings/

starter kontakten beskytter folgende kredslob :

Blinklys kredslob
Stoplygte kredslob
Baklygte kredslob
Varmeapparat kredslob
Vindspejlsvaskcr kiedslob
Vindspejlsvisker kredslob
BenzinmiLler kredslsb
Tenpcraturlr-tiler kredsl'ab

Sikringen forbundet nied en brtln ledning fra batteriet

begkytter lolgende kredslob :

Overhalingsblink kredslob
Advarselsblink kredslob (kun V styrtng)
Signalhorn kredslob

Sikringen forbundet med en rod/glon ledning fia ratstamme

lyskontakten beskytter folgende kiedslob:

Forreste parkeriltgslygte kredslob
Side markeringslygte kredslob
Baglygte kredslob
Nul-u'nerPlade lYg1e kredslob
Instrumentbelysnings kretlslsbFig. ,13
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P,,f,RE SKEMA

Lygter
l,ucas
Del nr.

Stanpart
Ni.

Hovedlys
Venstre nedbliending
ttoj 'e neautrnaingi l . lormaf . .  . :  . .

F r cnk  r i g
U .S .A .

Forreste blinklygter Normal (lkke Schweiz)
Foneste parkerings- og blinklygter Schweiz
Forreste parkeringslygter-Normal (lkke Schweiz)
S ide  b l i nk l l g te r  . .  . .
Side markeringslygter (lkke tilladr i Danmark)
Bage \ l e  b l i nk l \ g l e .
Bag / l l op  l ) g l e r  . .  . .
Ba (  l l  g te r  . .
Nummerplade l)gler
I  n ' l r umenrbe l ) sn tng
Advaf.elslamper

6014s
45140
4s 140
50/40

2 l
6l2l

o
5
5

2 1
6121
2 l
6
2,2
2.2

54521872
4to
4tl

54522231
382
380
989
501
501
382
380
382
207
987
987

s12231
510213
510219

502379
502287
59461

514791
514'797
502379
542287
5023',79
5l 1029
s9492
59492

*Sealed beam lygteenhed

R ADIOSTOJD/trMPNING
( I henhold til ministeriet for offentlige arbejders.bekentgorelse fi.,402 af lg. novernber 1965, vedrgrende radiostojdempning af koretoj€rs

tendingsanleg, skal vognens taendingsanleg viere stojdempet.
Denne dempning er af fabrikken opneet ved anvendelse af folgende dele:

l. (D) Taendings H.S. kabler af fabrikatet "Ripaults", Brit. Pat. nr. 633361 eller "Lucas", Luc. 13, hvori der findes fordelt modstand
varierende fta 3756 6658 OHM.

2. (1) Stromfordeler d.e-ksel af fabrikatel "Lucas", forsynet med een i centerkLlllet indskudt, modstand Lncas fi. 544172212 pe
12500 oHM +1.1.2s00.

Stdjd&mpningsmidlerne, der ikke n1i fjernes, skal ved udskiftning erstattes med dele af samme type.
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Fig. 44

LADE SYSTEM

ADVARSEL! VEKSELSTROMS DYNAMOEN OG
DENNES KONTROL ENHED INDEHOLDER
POLARITETS FOLSOMME KOMPONENTER. SE
..ADVARSEI-" PA SIDE 31 OG 33.

BATTERIKABLERNE MA IKKE AFTAGES NAR
MOTOREN KORER, IDET DER HERVED KAN
FORARSAGES BESKADIGELSE AF KOMPONEN-
TERNE. DET FRARADES LIGELEDES AT BRYDE
ELLER TILSLUTTE ANDRE FORBINDELSER I
LADE SYSTEMETS KREDSLOB, MEDENS MOTOREN
KORER.

HOJE SP,'ENDINGSIMPULSER ODELAGGER HALV-
L- IDER {NORDNINCER.  {FTAC BADf  VEKSEL-
STROMS DYNAMOENS OG KONTROL ENHEDENS
MULTI-STIK, SAFREMT DER FORETAGES LYN-
LADNING AF BATTERIET, ELLER ELEKTROS-
VEJSNING PA VOGNEN.

Vekselstrsms Dynamo (Alternator) (Fig. 44)

Lucas 15 AC alternator enheden drives af en V-rem, der skal
justeres som beskrevet pA side 52. En ventilator placeret i drev-
Lnden trekker koleluft gennem enheden. Feltspole rotoren
lober i to "smurt for livstid" kuglelejer' (Rutinemessige
smoringer skal ikke foretages).

Fig. 45
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I

I

I
I
I

En vekselstrsm frembringes i den statiske statoryinding.
Denne bliver delvis ensrettet ved hjelp af seks dioder for tilforsel
af jlevnstrsm til vognens elektriske kredslob og batteriet.
Yderligere tre dioder ensretter dele af statorens udgangseffekt
til magnetisering af feltspolen via et sset kul og glideringe.

Veksclstroms Dynamo Kontrolenhed (Fig. 45)

Lucas 4 TR kontrolenheden tilrctter strsmretningen gennem
vekselstroms dynamoens feltspole for at afpasse dynamoens
udgangseffekt i forhold til vognens elektuiske behov og tilstanden
af ladningen pa batteriet. Den maksimale udgangsstrsm er
28 amp. Kontrol opnas ved et spendingsfolsomt elektronisk
kredslob. (Stromregulator er ikke pAkrevet, da de indbyggede
selv-regulerende egenskaber i vekselstroms dynamoen begrenser
udgangsstrommen. Heller ikke tilbagestroms relo er nodvendigt,
idet dioderne inden i vekselstrgms dynamoen forhindrer
returstrsm).

Lade Advarselslampe

De tre "feltspole forsynende" dioder bevirker at et kredslob,
i lighed med et konventionelt dynamo advarselslampe kredslob,
tr&der i funktion. Hvis advarselslampen vedbliver at lyse under
normal korsel, tilkendegiver dette en fejl.

BATTERI

ADVARSEL: SE "ADVARSLERNE'' PA SIDERNE 31,
33 0G 36.

Et konventionelt batteri er anbragt pa torpedoen. Batteriets
data er givet pe side 68.

Hold altid batteriets top, poler og forbindelser rene og tore.
Smor poler og forbindelser med et lag vaseline for at undgA
koIrosron.

Kontroller elektrolyternes v@skestand manedligt og hvis
nodvendigt efterfyld med destilleret vand, som beskrevet pa
side 46. Skulle syre blive spildt, renses det pigeldende omride
med en klud vedet i amoniak for at neutralisere syren og
forhindre syrekorrosion.

Sdrg altid for at batteriet er korrekt fastsp@ndt pa stadet
ved hjeelp af fastsprendings anordningen. Ved montage af
batterikabler mi kabelskoene ikke hamres ned pA polerne. En
sedan handling kan odelegge batte et.
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Fig. 46

Fig, ;t7

STARTER SOLENOID OG STARTER MOTOR

Starter solenoid spolen, ogsa kaldet startrelcet, aktiveres
normalt ved fjernbetjening fra tendings/stader kontakten. Den
kan ligeledes pAvirkes manuelt fia motorrummet, ved tryk pe
gummidekslet vist med pil pa Fig. 46.

ADVARSEL: INDEN AKTIVERING AF STARTER
SOLENOID SPOLEN SKAL MAN SIKRE SIG. AT
GEARSTANGEN STAR I NEUTRAL (FTigCAT), OG
AT HANDBREMSEN ER TRUKKET HELT AN.

Skulle starter drevet "henge ' i indgreb med svinghjulet, kan
dette normalt losnes ved at dreje pi den firkantede forleengelse
af akslen, vist med pil pA Fig. 47, ved brug af en skruensgle.

Hvis en aktiveret starter n-rotor lober med hgj hastighed,
uden at trekke motoren rundt, kan irsagen v€ere at starter-
drevets tandhjul ikke er i indgreb med tandkransen pa motorens
svinghjul. Denne tilstand kan nomralt ordnes ved at afmontere
starter motoren, vaske starterdrcvet i benzin eller petroleum og
smore det let mcd tynd maskinolie.
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FORLYGTER
Pa en vogn monteret ned "sealed beam" lygteenheder

nodvendiggor en fejl i en glodetrad udskiftning af hele enheden.

UdskiftBing af Lygteenhed
lndslet en stor skruetrekker bag lygteranden ved siden af

klipsen, som vist pA Fig. 48. Drej skruetrekkeren for at losne
randen fra klipsen. Loft randen af ved overste holder.

BEM,lf,RK: FOR AT UNDGA ,€NDRING AF LYGTE
INDSTILLINGEN BOR INDSTILLINGSSKRUERNE..A'' OG "8" IKKE DREJES.
Altag de tre skruer 1, 2 og 3, for at frigore inderranden og

lygteenheden. Trek samlestikket fra lygteenheden. Udskift
lygteenheden og saml lygten.

Kontroller at klips-fremspringene pi randen ikke er bojede.
Placer randen saledes at klips-modpartelne er ud for hinanden.
Anbring randen bag overste holder og tryk for at bringe klipsen
iindgreb.
Lygte Indstilling

Aftag og nonter lygteranden som beskrev€t ovenfor. Skruen
"A" indstiller lygten i det vandrette plan. Skmen ..B" kon-
trollerer lysstralens hojde.

Lygte indstilliog kan beCst foretages ved brug af udstyr, sA
som Lucas "Beamsetter" eller "Lev-L-Lite". Denne service er
til radighed hos Triumph importor eller forhandlere, og vil sikre
den maksimale udnyttelse af lysstyrken med et minimum af gene
for ovrige trafikkanter.
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LYGTER-P.,f, RE UDSKIFTNING

Forreste Blinklygter
Drej gummikeben tilbage ved brug af en skruetr?ekker og

aftag lygteranden. Aftag glasset pi lignende mide. Anbring
glasset mod leben og "kor rundt" med skruetrekkeren for at
sikrc glassets kant under leben. Monter lygteranden pa samme
mide.
Fo$este Parkerings Lygter (Fig. 51)

Lygteranden og glasset er fastholdt ved en bajonet fatning.
Afrrrontering sker ved at trykke ind og dreje randen og glasset
rundt i retning mod uret. Udskilt peret og saml lygten.
Bemerk at den brede flange og rille mi vere ud lor hinanden.

Forieste Sidc Blinklygter (Fig. 51)
Aftag glasset ved at skrue den enkeite skrue ud og trekke

glasset bagud foi' at fligore den forreste tap. Tr@k peren ud.
Udskift pEren og saml lygten.

Side Markerings Lygter (Fig. 52)
Aftag glasset ved at skrue den enkelte skrue ud og trekke

glasset fremad for at frigore den bageste kIps. Trek perin ud.
Udskjft p?eren og saml lygten.

Bageste Blink. og Bag/Stoplygter
Aftag det kombinerede glas ved at skrue tre skruer ud.

Udskilt den pageldende pere og saml lygten. For bag/stoplygte
perens vedkommende mi denne vende korrekt ved is@tningen.

Fig. 53Fig. 51 Fig. 52
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Baklygtcr (Fig. 53)
Drej gummileben tilbage ved brug af en skruitraekker og

atlag lygteranden. Aftag glasset pi lignende mide. Anbring
glasset nlod lebcn og "kor rundt" med skruetrekkeren for ai
sr l i rc glassets karl t  under l@ben. Monter lygteranden pi sammc
nrdde.

Nummerplade Lygter (Fig. 54)
Afmonter halv-skerms lygteranden ved at sk.ue de to skruer

ud. Altag glasset ved, med en skruetrekker, at krenge leben
tilbage. Udtag bajonetlatnings peren, ved forsigtig brug af en
skruetr!ekker, fra det tetomsluttende fatningshus. Udskifip?eren
og.saml lygten. Drag omsorg lbr, at halv-skerms randen, bliver
anbragt seledes at lyset rettes ntod nummerpladen.

E
t$&i{**rliairi:l.i:::l,rlrr::

F i g . 5 4

Instrument Belysning (Fig. 55)
Trek perefatningen-som er en del af sclve ledningsnettet_

ud fra instrumentet_ Skru preren ud af fatningen. Udskift
peren og tryk fatningen pi plads. Speedometer og omdrejning-
strel lcr indeholder hvcr to parer.

Advarselslamper (Fjg. 56)
TriEk pierefatningcn-son er en del af selve ledningsnettet_

ud lra instrumentet el ler lanpehuset. Skru p@ren ud affatningen.
Udskilt paeren og tryk fatningen pA plads.

BentT& ot /:(. 56 ujer en advatselshli'tk ellet brcnse srst.l/,ts
/e; l i r ' , l i<arot lanrc. ht i tAI Att,r  ( t .  tDonteIt I  a ,eu.rre ,rreJ. ,ogt:e.

@w'ry
Fig. 56

4 l
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Start af Motoren fra Kold Tilstand
Kontroller, og hvis nodvendigt, efterfyld vandstanden i

koleren og olien i n-Iotoren.

Trek handbremsen an og pise, at vognen star i "frigear".
I koldt vejr tr@kkes chokeren (koldstarts blandingsregulcringcn)
helt ud, i varmt vejr kun halvt. I serdeles varmt vejr skal
chokeren ikke benyttes. Sret noglen i tendingslasen og drej den
tit "tendings" stillingen, hvilket bevirker, at "lade", "olietryks"
og "bremse fejl" (kun venstrestyring), advarselslanlpetne
t&ndes, samtidig med at benzinmeleren registrerer tankens
indhold og temperaturnraleren registterer tempemturen al
motorens kglevarld.

Fra "taendings" stillingen drejes noglen med uret mod
fjederbelastningen, hvoNed starter motoren trleder i funktion.
Sasnart motoren starter, slippes nogleD der af sig selv returnerer
til stillingen "trending". Safremt motoren ikke gir i gang ved
lorste forsog, mA starteren forst aktiveres igen. nar den atter er
kommet 1 ro.

Sasnart motoren starter, skubbes clrokeren "halvt ind"
(koldt vejr), eller helt ind (varmt vejr), hvorefter motoren
varmes op ved en tomgangshastighed pa ca. 1.500 omdr./m.
Dette vil bevirke, at "lade", "olietryks" og "bremse fejl"
advarselslamperne slukkes, hvilket tilkendehivef at lade, smore
og bremsesystemerne er i orden.
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Sifremt en advarselslampe skulle undlacle at slukke, skal
motoren stoppes og fejlcn findes. Forsitrl-lrrer man dette, kan
det resultere i alvorligc beskadigelser.

Efter motoren er startet, vil slidtag€n i cylindrene v@re
nrinimal, dersoln motoren bliver varnet hurtigt op ved korsel
nir advarselslanperne er slukket. Vedligehold en motor-
hastighed pa ca. 1.500 orrdr./m, indtil chokeren kan trykkes
helt ind. I varmt vejr er brug af chokeren unodvendig. Undgi
korsel med fuldt Abent gasspjeld i opvarmningsperioden. En
termostat, indskudt i kole systemet, gor det muligt for motoren
at varme hurtigt op fra kold tilstanC.

Start af en Varm Motor

NAr en varm motor skal startes igen, tredes speederpedalen
omkring een-trediedel ned umiddelbart for noglen til starteren
drejes. Chokerer skal ikke benyttes.

Tilkorsel

Vigt igheden af korrekt t i lkorsel kan ikke i  t i lstraekkel ig grad
understreges, idet der gennem de forste lA tusinde kilometers
korsel sker en "tilpasning" af alle de arbejdende llader i en ny
mo1or.
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Anbefalede Hastighedsbegrensninger

Ved ksrsel fra ny, skal man undga at uds€tte motoren for
hdrde belastninger, sisom brug af fuld speederbevegelse ved
lave hastigheder, eller nar motoren er kold. Tilksrslen bor ske
progressi\r. og moloren tager ingen skade af at fe lov l i l  at' 'rotere" temmeligl sterkr for kortere perioder ad gangen
forudsat, at den er rigtig gennemvarm og iike se;trekkei Siift
altid til et lavere gear, hvis nodvendigt, for at skane motoren
mod sejtr€ek.

Den fulde rnotorkraft mA ikke benyttes fur efter mindst
L600 knl.'s korsel og selv da, kun for kortere perioder af gangen.
Disse perioder kan forlenges efterhanden som motoren biver
mere modtagelig.

Ejere rides til ikke at kore vognen pe motorhastigheder over
5.500 omdr./m., angivet ved begyndelsen af det r;de felt Da
omdrejningstelleren, og til at undgA ..lor,, store nlotor_
omdrejnings hastigheder, specielt i de lavere gear.

Anbefalet Brandstof
TR.5 mororen er designed til at arbejde pA bren<tstoffer,

som er i besiddelse af en minimum oktanv@rdi af 100 (Research
Metode).

Overdrive (Hvis monteret)
Et overgear har til opgave, pa en behagelig made nar det

6nskes,.at frembringe en v@sentlig lavere total gearudveksiing,
hvorved motoromdrejningerne og sliddet reduceres, og ben_
zinskonomien fo.bedres.

. Den^ nest fordelagtige udnyttelse opnis ved skonsmeessig
brug af overgearet, hvor den styrende faktor bor vere at fi
vognens fortsatte korsel til at foregi let uden tegn pa motor_
sejtrek, og at vedligeholde dette forhold med sA'smA gas-
spjeldsAbningcr som muligt.

Skift ikke fra overdrive ved motorhastigheder over 4.000
omdr./m. Dette svarer omtrentlig til spidsbelastnings omdrej_
nlnger r normatt gear. Alvorlig del@ggelse kan bljve resultatet
af skift lra overgear ved hojere motoromdrejnings hastigheder.
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RUTINE SERVICE

Smoremidlerne nrevnt pa side 66 har gennem mange ar
opretholdt en meget hoj kvalitetsstandard, og er kun blevet
anbefalet efter meget omfattende prover i saniarbejde med de
pigeldende olieselskaber. I Lande hvor disse olier ikke kan
iremskaffes, mi lignende olier, som er i besiddelse af samme
karakteristjk, benyttes. vigtigheden al kun at benytte disse
kvalitetssmsremidler er af vital betydning. og kan ikke i til-
str@kkelig grad understreges.

Motoren
Nar en oy vogn leveres, er motoren pdfyldt en speciei

tilksrselsolie, der er tilstrEkkelig for tilkorselsperioden. Skulle
oliestanden falde til under det nedercte merke pi olicpinden,
kan bundkauet efterfyldes med en hvilken som helst af de
anbefalede olier.

Ved "fri service" eftersynet, bliver tilkoNelsolien tappet af
og motorens bundkar pifyldt igen med en af de anbefalede olier,
op til det overste m?erkc pa ofiepinden.

Differentiale, overdrive og Gearkasse
Differentiale, overdrive og gearkass€ enheder monteret I nye

vogne er pifyldt en speciel olie, der er udviklet til at yde de nye
gearhjul den nodvendige beskyttelse. Denne olie n.rA ikke
aftappes, men kan efterfyldes med en hvilken soln helst af de
anbefalede olier.

Bremse System
Foruden justeringer og undersogelser/udskiftninger al

bremsesko og blokke ved de, pA de folgende sider anbefalede
intervaller. ma det st.erkt anbefales at bremsevesken bliver
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udskiitet og bremse systemet bliver adskilt og undersogt for
hver 60.000 Km.'s korsel, eller hver 3 fu (alt efter hvilke forhold
der forst matte indtr@de).

Dette omfatter adskillelse af bremse systemet, undersogelse
og udskiftning af alle gunmistempler og pakninger, samt
eventuelle defekte dele.

Ejere anmodes om at soge denne assistance hos deres
Triumph importor eller forhandler, der med glede vil give tilbud
pA dette arbejde, hvilket er af en sadan karakter, at det kun bsr
overlades til uddannet vekstedspersonale.

Forebyggende Vedligeholdelse
Foi it sikre en fortsat udnyttelse, samt en lorlengelse ai

vognens levetid, givet service kupon systemet, udarbejdet af
Triumplr's ingeniorer, en omhyggeligt tilrettelagt plan over de
forskellige sn-roringsbehov, justeringer og kontrolefte$yn ved
forud fastsatte intervaller.

Til betjening ved alle Triumph forhandlere, med specielt
henblik pa at imodekomme ejernes onsler om at opna den
srorsre l itfredssli l lelse red korqlen. indeholder s\slemel brugen
af en serie vedligeholdelses kuponer, indsat i et hefte, som
leveres med vognen. Service eftersyn svarende til ksrte kilometre
eller tidsintervaller er generelt anfort pa siderne i hteftet foran
senrce kuponeme.

Pladsen, som er til rAdighed pa den tilbageblivende del af
kuponen, skal udlyldes af den autoriserede Triumph forhandler,
der udfgrer eftersynet, soll-l et bevis for vognens regelm@sslge
ve<lligeholdelse, hvilket vil blive forlangt ved eventuelle reklama-
tioner eller ved salg af vognan.
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PERIODISK KONTROL

Motoren Daglig

Inden der startes ud pA en lengere tur, eller for hver 400 Km.,s
korsel, kontroller motorens oliestand og hvis nodvendigt, p6fyld
olie, indtil oliestanden nAr det overste merke pn olepinden. 

'

For oliestanden kontrolleres mA man sikre sig, at vognen
star pi plan grund. Oliepinden, som fndes pA den venstre-side
af motorblokken (Fig. 57), trekkes op tsues rcn og settes helt
ned, inden den igen trekkes op for aflesning, Skulle oliestanden
vare ved det rederste merke pa oliepinden, skal der efterfyldes
med 1.14 liter via pifyldningsdzekslet (Fig. 58).

Kolerens Veskestand-Ugenflig (Fig. 39)

. Vandstanden,-der kan skimtes gennen det halvgennemsigtige
plastic reservoir foran k@leren. skal redligeholdes nrjndsr .ira' it
luldr-- ved pefyldning at blodl vand. hris nodvcndigr, via
skruelaget.

Skulle reservoiret v@rc blevet helt tomt, aftages kolerdekslet
og koleren fyldes helt op, som beskrevet pA side ig.

ADVARSEL; Hvis motoren er varm, me man, lor at undge
faren for skoldning, iagttage den ycierste forsigtighed ved
aftagning _af kolerdekslet. Drej dette en halv omgang og
tillad trykket at ga af, fot dekslet fjernes helt.

Vindspejls Vasker
Kontroller vandstanden i plastic vindspejls vasker beholderen.

Hvis nodvendigt, skru dekslet af og efterfyld beholderen med
rent vand. (Se side 28).
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Bremse Hovcdcl l inder (1. Fig. 59)
Kontrol ler l ' lver uge veskestandcn i  brcmse l ]ovcdcyl inder

reservoiret.  V€skestanden cr synl ig gennenl det halvgennem-

sigt ig-e reservoir dfkslel skal ikke tages al En gladvis s?enkning
afv,eskestandcn fordelt ovef en l.engere pcriode er foiersaget af

sl iddet pi brentsebelegningerne, og behover ikke el lerfyldes
Et pludsel igt og vesentl ig lald i  vaskestander skal undcrsogesi
Arsagen skal konstateres og korf igcres ojebl ikkeLigt

Under ingen omst,tndigheder mh man tlllade veskestanden

at falde t i l  under "farc" l inien pi siden af r.ser\ 'oirbuset (se

F i g . 8 5 ) .
Fol al undgi snavs i  systemet skal nlan sorge tor, at reser-

voiret cr rent udvendigt inden drekslet tages af Benyt kul,) ny

vleskc sorn har veret opbevaret i en lufttiet beholder og skru

laget pi beholderen straks efter b|ugen Skru reservoir dzekslet
pa ojebl ikkel igt efter pefyldningen.

Dekkenc
Vedligeholdelsen al det korrekte d.cktryk er cn vigt ig laktor '

der har i l tdvirkning pi d:ekkcres levctid, styr ingen a[ vognen,

brems|ringcn og korsels comfo en Det er dcrfor uhyre vigligt'

al  del(trykket bl iver kontrol leret med regcimessige mellenlunl '

der ikke overstiger to uger, og at lufttabet igen blivei bragt i

ofden. De korektc drektryk foref indes pi side 26.

. lLrster alt id dektrykket nar dekkene er koldc, h v s.,  inden

nlan korer. Ef'terhdLnden som et dlek opvarmes, stiSer d.el(-

trykkct. El varnt deek oppumpet t i l  det korrekte daktfyk. vi l

v.ere under-pumpet. nAr det bl iver afkolel

Batteriet
Kontrol lcr elektrolytestandcn i  cel lerne og ef lertyld om

nodvendigt med desti l leret vand, via pifyldningsAbningerne' l i l

elektrolytestanden er bragt op til toppen af skillepladerne

ADVARSEL: Brug aldrig Abent lvs vcd kontrol af batteriet.

Blandingen af oxygen og hydrogen, der udlades fra batteriet

er eksplosions farlig.

Koblings Hovedcylinder (2, Fig. 59)
Kontioller hvei mined v.eskcstanden i koblings hoved-

cyj inderer. For at undga snavs i  systemet sl<aL dteksel og det

omliggendc ai'eal aftotres, indcn dekslet tages af. Eftcrfyld

reservoiret, indtjl v,eskestanden korrespondercr nled stregen pa

siden af reservoiret.Fig. 59



REGELM/ESSIG VEDLIcEHOLDELSE

1.000 KILOMETER (Fri Service)
Motoren er forste gang fra fabriken pafyldt en speciel lilkorselsolie, som skal aftappes efter de forste 1.000 kilometels ksrsel ogmotorens bundkar igen pa,fyldes med en af de anbefalede kvalitets oliei. cennem denne periode er der mange komponenter, sesom

::::t:::?.:;",tt"t"rremmen, 
pakninger, stottebolte -motrlkkei ltc- J.. 't*u". sig" hviliet nodvendiggor mindre juste nger os et

- Ejeren anmodes derfor om, efter 1.000 Km.'s korsel, eller sa ner dette tal som muligt, at bringe vognen ind til eftersyn hos denselgende forhandler som derefter vil udforc nedennevnte arbejde uden beregning, med undtagelse aide binyttede materialer.

MOTOR
Koler-Kontroller veskestand
Motorolie-Skiftes
Speederforbindelser og pedalaksler Sxror€s

n'led olie, iust€r tomgang
MotorophEngs Bolte-Efterspend
Topstykke Efterspaend
Manifold-Eftersp&nd
Ventiler-Juster tolerance
V€ntilatorrem Juster tilspending
Oliefi lf er-Kontrol for lEkage

STYRETOJ OG HJULOPH?ENG

Tandstangs "U" bespendinger-Efterspaend
Sf yrestpnger og arme-Efterspend
Undersfe styrespindelled .smoring med olie
Overste kugle forbindelse-Smoring med fedt

Handbremsekabel og fbrbindelser-smorjng
Hydrauriske ror- Konrrol for 'ekage. 

beroring
med bevaegelige dele og at slangerne er fri

Hovedcylinder Kontroller veskestand og
efterfyld

Bremsesko og hindbremsekabel Juster hvis
nodvendig

ELEKTRISK UDSTYR

Forlygfer -Kontroller og juster, hvis nadven-
digt

Lys, varmeapp., vinduesvasker, viskere og
advarsels udstyr-Afpr@vning

HJUL OG D/trK
Hiulmotrikker-Eftersp@nd
D&k Kontroller og juster tryk

KAROSSERI
Laseagrafer, Use og hengsler Kontrol, smor-

ing med olie og tiiretning af dsaruder etc.
Karosseribespsndingsbolte Efterspend
Dorhlndtag, kontrolgreb og vindsD€il-Aftor-

nng

Forhjuls vinkler og Sporing-Udmal og jusrer Baf teri-Kontroller og efterfyld. kontroller
ved hjelp af udmiiings udsryr ladestyrke

Baghiuls sporing-Kontrol ved inspektion af Alternator og startmotor Efterspend monter-
drksl idbaner ings holre

Strsmfordeler Smoring og justering af kon-
takter BREMSER

TRANSMISSION
Gearkasse, overdrive-Kontrcl og efterfyld
Difrerentiale-Kortrol og efterfyid
Kardankryds bolte fKardan- og bagaksier)-

Efterspend
Kardanaksel-Sm6ring med fedt
Bagaksler Smsring med fedt
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Fig. 60 (sYerst) Fig. 61 (nederst)

Motor Olieskift (Fig. 60)

For hver 10.000 Km.'s Kosel altages proppen (vist med pil),
og olien aftappes. Monter proppen og pdfyld olie til korrekt
oliestand, via pafyldnings d@kslet (Side 45, Fig. 58). Reducer
interyallet mellem hver olieskiftning, safremt vognen benyttes
under folgende ugunstige forhold :

1. Korsel pa stgvede veje.

2. Korte ture. hvor der forekommer hyppig stop/start korsel, i
serdeleshed i koldt vejr, hYor der gsres megen brug af
choker.

Hvis vognen benyttes til vaddelobsko6el eller vedvarende
hoje hastighed€r, er brugen af olier med hgjere viskositet
anbefalet, som folge af den forhojede olietemperatur.

Oliefilter Element (Fig. 6l)

For hver 20,000 Km's Ksrsel; afmonter monterings bolten (1),
aftag beholderen (2) og kasser elementet (3). Vask beholderen
og inds@t et nyt element.

Udskift tetningsdngen (4), kontroller at denne er korrekt
indsat i motorblokken og peset filter enheden ved at sp@nde
bolten (l) tilstr€ekkeligt til at sikre en olietet samling.

Hvor olieksler er monteret vil det v@re nodvendigt at aftage
otekgler roret, inden fiheret tages af.
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Luftfilter (Fig. 62 og 63)

Rens, for hyer 10.000 Km.'s kffsel, eller hyppigere under
stsvede forhold, papir elenentet i luftfilteret. DetlJ gores ved
at benytte folgende fremgangsmAde:

-, Aflag molri l_og holt bespandingerne {t ig. 62} som holder
nrrer oe\ragene lt l ophengene. Aftag den midlerste nlonterings
bolt (1, Fig. 63), tag d€kslet (2) af og udtag elementet (3).

.. Rens _1e]1er1 folderne pi elementet med en bltd borste,
eller ved hj@lp af trykluft.

Monter elementet, d€kslet og enheden ved at benvtte
o\ennie\ nle fremgangsmide i omvendt rekkefolge.

For hver 20.000 Km.'s korsel udskiftes papir elenentet ved at
benytte den ovenfor beskrevne metode.

Ventils4derne

F6, for hver 10.000 Km.,s korsel, kompressionstrykkene
kontrolleret hos Deres Triumph forhandlei. Forudsat. at
rnotoren fungerer ti l fredssril lende. og at lompressionsrrykket pe
il le cylrndrene er ens. antnodes De om ikke at lorst) rrc motoren.

Behov for afsodning forekommer nar sodaflejringerne, som
er et produkt af forbtendingerne, bliver lor store. Safremt der
benyttes anerkendtc br@ndstofer og kvalitets smoremidler i de
moderne hojkomprimerede motorer, vil sodaflej ngerne imid_
le-rtid v@re sa minimale, at afsodning er unodvendig. Fjernelse
af sod kan siledes begrenses til de lejligheder, hvJr motorens
topstykke er afmonteret for vedligeholdelse af ventilsederne.

@6
Fig. 62 (orerst) Fig. 63 (nederst)
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Ventiltolerance-Justering (Fig. 64)

For hyer 20.000 Km., aftages ventildaekslet, og idet motoren
drejes med uret justeres ventiltolerancen til 0.010 in. 0,25 mm )
i nedennevnte riekkefolge, medens motoren er kold:

Juster ventil nr. I og 3

, , 8 , ,
, , 4 . , 6
, ,  l 0  , ,  1 2

t s
7 g

Monter ventildekslet igen.

med venti l  nr. 12 Abne
5  , ,
9 , ,
3  , ,

1 l  , ,
6 , ,

l0 og
2 , ,

1 , ,
8  , ,

Topstykke Metrikkerne (Fig. 65)

Sp€nd topstykke motrikkerne i den angivne
den ved at benytte omvendt r€kkefolge.

orden. L ostt
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TEndrsrene
For hver 10.000 Km.'s korsel afmonter t?endrorene for rensning

og.iustering af elekrrodeafsranden 1il 0.25 in. (0.63 mn.). Reni
lendrorenes porcelensisolatorer og undersog disse lor aevner
eller andre sLadef. der kan vere 6rsag ri l gnisrafledning. Afprov
tendrorene og forny om nsdvendigt.

Efter hver 20.000 Km.,s ksrsel udskift alle t€ndrorene. Kon_
troller, at de nye rar er af den korrekte type (side 68), og at
elektrodeafstanden er justeret til 0,25 in. (0,63 mm.).

Monter tendledningerne som vist pa Fig. 67.

Breddstof Filter Element (Fig. 66 og 68)
Efter hver 20.000 Km.,s korsel udskiftes elementet i br@ndstof

filteret, som er placeret i bagagerummet ved siden af reserve_
hjulet.

Dette kan gores pA folgende made:
Udtag reservehjulet og placer en ftad beholder under filteret.

For at forhindre benzin i at lob€ fra tanken, aftages og tilstoppes
filterets tilgangsror.

Skru nonteringsbolten i midten af filterenhe.len ud, og tag
elementet og filterets bundskel ud.

Aftag tetningsringene (Z og 4) i fittertoppen og bundskelen,
og monteringsboltens t€etningsskive (l ).

Monter det nye element ved at benytte ovennevnte frem-
gangsmadg i omvendt rakkefolge, idet der sikres at tetnings_
ringene sidder korekt, og at midterboltens og tilgangsrorits
samlinger er tette.
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Fig. 69 (everst) Fig. 70 (nederst)

Transmission (Fig. 69)

For hver' 10.000 Km. med vognen stiende p6 plan cxund,
aftages oliepdfyldningsproppen (vist med pil). og gearkassen

elrer-fvldes. indtit oliesranden er l ige n)ed pafyldningshullets
gevin'd. Tillad eventuel overskydende olie at lobe af, inden
propDen skrues i og torres ren. fD oliegennemgangskanal
."1i". g.u.kut.an og orerdrive enieden sorger for eos niveau j

begge enheder. Vedligeholdelse af overdrive enheden er siledes
begianset til blot at sorge for korekt oliestand i gearkassen'

Difrerentialet (Fig. 70)

For hver 10.000 Km. aftag olie pefyldningsproppen (vist

med pil) og eftedyld differentialet, indtil oteniYeauet er lige med
patytOningitrutteti gevind. Tillad eventuel overskydende olie at

lobe af, inden proppen skrues r og tores ren

Ventilatorrems Justering (Fig. 73)

Hver 20.000 Km, juster rermen ved at lgsne justerbolten (1),

og vekselstroms dynamoens bespendjngsbolte (2)' f4tlil

vekselstroms dynamoen. indtil remmen kan Dev?eges j--i

sidevers ved miitpunktet af d€ns leengste frie stykke' Fasthold

vekselshoms dynamoen i denne stilling, og spend bolten (2)

og motdkken (1).
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Stromfordeler (Fig. 72)
Hver 10.000 Km. udlos fordelerd€ekslets laseclips og aftag

fordelerdekslet og rotorarmen. Smor kammen (5) med et
tyndt lag ol,e og tilfor nogle fA draber tynd olie p6 skruen (4), i
midten af kammen, og en enkelt drabe pA kontakternes hengsel-
punkr (6).

Drej motoren, indtil kontaktarmen treder pi kammens
hojeste punkt d.v.s.. hvor konLaktgabel er starsi. Lgsn den
faste kontaktskrue (2), indset en skruetr@kker i den V-fomede
udskering i kontaktarmen (1) og juster armen til at opne et
gab pA 0,015" (0,4 mm.), melt med et sogerblad mellem kon-
takterne (3), og spend skruen (2). Monter rotorarm og deksel.

Udskift, om nodvendigt, slidte eller beskadigede kontakter.

Udblesnings Systen
Hver 20.000 Km. kontroller hele udbl@snings systemet for

l&kage og foretag, om nodvendigt, reparation ojeblikkeligt.

Hjul Indstilling
Hver 10.000 Km. kontroller for- og baghjulenes sporings

indstilling, hvis d@ksliddet er unomalt.

Elekhisk
Hver 10.000 Km. foretag kontrol af alt elektuisk udstyr og

juster, om nsdvendigt, forlygternes indstilling. Fig. 71 (yenstre) Fig. 72 (overst) Fig. 73 Osjre)
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Vandpumpen (Fig. 75)

Hver 20.000 Km, Afmonter blaendproppen (vist med pil) og
ombyt denne med en +" smsrenippel. Tillor fedt med en
smorepistol, indtil fedtet udlades fra trykudlosningshullet i
siden af vandpumpen. Monter bl&ndproppen.

Kardanaksel (Fig. 74)

Hver 10.000 Km. Sprojt, ved brug af en smorepistol, fedt
i smorcniplen (vist med pil). Der gives kun 5 slag.

Hver 20.000 Km. Kontroller og efterspend kardankrydsenes
flangebolte.

Indre DiiYaksler (Fig. 76)

Hver 10.000 Km, Sprsjt, ved brug af en smorepistol, fedt i
smoreniplen (vist med pil). Dergiveskun5 slag.

Hver 20.000 Km. Kontroller og efterspend bagaksetkryd-
senes flangebolte.

Justedng af Tomgang (Fig. 7l)

Juster motorens tomgangshastighed ved at sp?gnde eller
losna tomgangsskruen, indtil den onskede tomgangshastighed er
opnAet.Fig. 76 (hrire)Fig. 7,1 (venstre) Fig. 75 (oyerst)
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Fornavs Justering og Smoring (Fig. 77 og 78)
Hver 20.000 Km. Kontroller, og hvis nodvendigt, juster

fornavene. Hvis vognen benyttes til konkurrence korsel, skal
fornavene ompakkes med rent fedt efter hver 20.000 Km.'s korsel.

Loft forvognen op, og altag forhjulene. Skru to bolte (1),
som holder skivebremse cylinderen (2) og stsvpladen (3), ud.

Loft skivebremse cylinderen af skiven og hregt den op et
passelde sted for at forhindre den i at h@nge i den lorbundne
bremseslange. Leg, ved afmontagen, merke til antallet af
shims, der ligger mellem skivebremse cylinderen og styres-
pindelen.

Nir tradegerhjul er fronteret, tages den notede navlorllenger
af ved at afmontere mstrikkerne.

Eern navets stovdeksel (4), tag splitten (5) ud og aftag
kronmotrikken (6) og "D" skiven (7). Tag navenheden af
akseltappen. Afmonter det ydre {8) og indre (9) rulleleje fra navet
(indsats Fig. 78). Vask alle spor af fedt ud af navet og lejene.
Pak lejeme med rent nyt fedt, idet fedtet arbejdes godt ind ved
rullerne.

San.i nav og lejer pA akseltappen og paset "D" skiven og
kronmstrikken. Spend kronmotrikken, idet der santidig
roteres med navet, indtil modstand kan foles; losn derefter
motrikken en halv flade, iset en ny splitte, og monter stov-
dekslet. Monter skivebremse cylinderen pA spindelen, idet
eventuelle shims, aftaget ved adskillelsen, legges immellem.
Monter den notede navforl@nger (hvis monteret). Paslet hjulet
og ssenk donkraften. Se "Advarsel" pd side 23.

Gentag ovennlgvnte ved det modsatte hjulnav. Fig. 77 (overcf) Fig. 78 (nederst)
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Tandstangs St Tehuset (Fig. 80)

Hver 20.000 Km. Afmonter proppen foroven pa styrehurt
og ombyt den med en smsrenippel (+" B.S.P. parallel). PasEt
en fedtpistol og giv (kun) fem slag. Aftag smdreniplen, og
monter proppen.

Underste SSrespindelled (Fig. 8l)

Hver 10.000 Km. Afmonter proppen (vist med pil). Smgr
med smorepistol fyldt med OLIE, indtil olien udlades fra
spindelleddet. Aftag smoreniplen og monter proppen.

Overste Kugleled (Fig. 79)

Hver 10.000 Km. Pes@t en smorepistol fyldt med fedt pa
smoreniplen (vist med pil). Pump med pistolen, indtil fedtet
udlades fra undersiden af nylonskiven, som holdes pe phds af
smoreniplen.

Efterspsending Kontrol

Hver 20.000 Kn. Konholler, og hvis ngdvendigt, eftersp@nd
tandstangens "U" bespandingsbolte, styrest@nger og arme.Fig. 80 (oYerst)Fig. 79 (venstre) Fig. 81 (hoire)
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Bremser
Bremserne er hydraulisk aktiveret, assisteret af en vacuum

seryo forct@rker. Selv-justerende skivebremser er monteret Da
forhjulene, og tron ebremser er monteret p6 baghjulene. Hand-
bremsen er forbundet til bagbremserne ved mekaniske for-
bindelser og kabeltrek.

Hver 10.000 Km. Kontroller og juster bremserne, hvis
nodvendigt.

Hter 20.000 Km. Leg en stopklods ved forhjulene, loft
bagvognen op og afmonter begge hjul og bremsetromler. Kon-
troller bremsebelegningerne for slidtage, og at disse er fri for
olie eller fedt. Udskift slidte eller olie/fedt behaeftede belegn-
lngel.

Ved brug af ftykluft bleses al stov fra mekanismen, og ved
at benytte en ren tor klud t/res stovet fra indersiden af brem-
setro( erne. UndgA beroring af de bremsende flader med
fedtede hender.

Monter bremsetromleme og hjulene. Juster bremserne og
fjerD donkraften.

Udskiftning af Skivebremse Friktionsblokke (Fig. 82)
Nar friktionsblokkenes bel@gningstykkelse er reduc€ret til

ca. 3,0 mm. ({"), eller hvis deres tykkelse er utilstrekkelig til at
sikre sikker bremsning de nEste 10.000 km's korsel. skal disse
fornys pd folgende mide: Fig. 82 (venstre) Fig, 83 (overst) Fig. 84 (hojre)
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1. Tr,ek hendbremsen an, loft forvognen op og aftag hjulene.

2. Almonter hArnilelAsene (1) og altag blokkenes l6sestifter (2).

3. Loft friktionsblokke (3) og antihyle shims (4) ud lra caliper
cylinderen.

VIGTICT: Trred ikke pi bremsepedalen, nAr blokkene er
afmonterct.

4. Rens d€ nu tilgengelige fleder pi stemplerne, san-lt recesserne
i hvilke blokkene er monteret! og p.es forsigtigt stemplerne
tilbage i cylindrene.

BEM,€RK: Dette vil forirsage, at bremseveske bliver presset
titbage i hovedcylinderen. For at undge at hovedcylinderen
flyder over mA eventuel overskydende vleske suges op

5. Indset nye friktionsblokke i caliper cylinderen og monter
anti-hyle shiL'nsene, idet der sikres, at pilene pl shimsene
peger i hjulets rotationsretning.

6. lnds@t lAsestifterne og fastgor disse med harnalelisene.

7. Pump bremsepedalen adskillige gange for at justere brem-
serne, og kontroller veskestanden i reservoiret.

8. Monter forhjulene og fjern donkraften.

58

Bagbremse Justering (Fig 83)

Hver bagbremse er forsynet med en juste$krLre som er til-
geogelig, nAr baghjulene er taget af. For atjuster€ brenseskoene
drejes justerskruen med uret, indtil skoene star hArdt imod
tromlen, hvorefter juste$kruen losnes et klik ad gangen, indtil
tromlen kan rotere frit.

Hendbremse-Justering (Fig. 84)

Hindbremsen justeres autonatisk, nar de bageste trornle-
brenser justeres, imidlertid kan slaphed, som mette opsta i
kablerne, fjernes ved folgende frengangsmade:

l Udlos hAndbremsen, I@g en stopklods ved forhjulene, loft
bagvognen op, og ainonter baghjutene.

2, Afmonter gaffelenden (l) lra armen (2), ved at aftage split-
bolten (3) som er sikret med en splitte.

3. Juster bremseskoene hardt ud imod tromlen.

4. Losn lisemstrikkcn (4) og drej gaffelenden med urct lor ai
reducer€ kablets effektive l@ngde

5. Juster begge kabler ens, indtil splitbolten kan is@ttes uden
spending i hindbremse-kablerne eller ankerplade armene'

6. Losn justerskruen, indtil tronllgrne roterer frit.

7. Spend lasemotdkken og monter gaffelende, splitbolt, skive
og splitte. Smor lidt fedt rundt ved gaffelenderne, monter
bjulene og fjern donkraften.
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HI'DRAULISK SYSTEM
Beskrivelse

Det fodaktiverede hydrauliske bremsesystem omfatter en
tandem hovedcylinder for transmission af bremsetryk til de
uafhlengjge forreste- og bageste bremsesystemer.

Kun Venstrestyrede Vogne

,.^Begge.systemer er forbundet pi hrer sin side af en lDk
ornerenltat advarsels vent i l  (p.D.W.A.). som pavirker en el:k trisl
kontakt, nar et trykfald pe den ene side af ventilen bevirker at en
skyder, indeni ventilen, bevaeges bort fra sin midterposjtion.
P.D.W.A. kontakten aktiverer en advarselslampe pi insirument_
bordet (Fig. 2). som er serie/parallel forbundet med olie
advarselslampen. Som sadan vil bremse fejl advarselslampen og
olietryks advarcelslampen, sAfremt bremserne arbejder kbrrektl
begge,slukkes...nar molorens hastighed oges ti l  ov;r romgangs_
nasugneo (h\ ket glver en regular sikring for ar bremse
advarselslampen virker). I tilf@lde af en partiel bremse fejl,
bliver bremse advarselssystemet direkte iorbunclet til stil,
hvorved advarselslampen lyser klart.

Udluftning af Hy&aulisk Bremse System Generelt
Hvis luft har faet adgang til et af de hydrauliske bremse

sy-stemeJ, vil kun det system, hvori luften er kommet, behsve
udluftning. (Venstrestyrede vogne-under udluftning me der,
som beskrevet i den folgende ftemgangsmade, iagitages den
storste lorsigtighed for at undge at bevage sklderen bort fra sin
midterposition. Skulle skyderen imidlerrid all igevel have

b€veget sig under udluftning eller som folge ai en fejl, mi
skyderen igen centreres ved at udfore funktionere 5 9, navnt
pa den folgende side).

Forberedelse til Udluftning
Inden udluftning af bremserne pAbegyndes, m[ der sikres at

alle udluftningsnipler er rene og at reseryoiret, idet der drages
omsorg for, at der ikke ved afmontagen af reservoirdekslet
konrmer snavs i vesken, er efterfyldt med ny hydraulisk veske.
Hold, under udluftningen, veskestanden over skillev@ggen i
reservoiret. Benyt ikke v€eske, udluftet fra systemet, til €fter_
fyldning. Brug kun ny veske fra en luftt€t beholder os set
16get pi beholderen igen efrer brugen.

Fremgangsm6de

_ Begy_nd med den bremse, af det par som skal udluftes, der er
lengst borte fra hovedcylinderen. Hvis begge systemer skal
udluftes, udluftes de bageste bremser fsrst. N6r bagbremserne
udluftes,losnes hdndbremsen og bremse justerskruen drejes for
at lase bremseskoene mod trornlen, Efter endt udluftnine
justeres bremserne som beskrevet pi side 58.

l. Pas@t en gumrnislange med en indvendig diameter pa ca.
+" (6 mm.) pi bremse udluftningsniplen og tillad sdngens
modsatte ende at h€enge neds@nket i en ren beholder, dtlvis
fyldt med ren bremseveske.

2, Losn udluftningsniplen tilst&kkeligt til at vesken kan
pumpes ud (en halv omgang er normalt tilstr@kkeligt),
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3. Trred pa bremsepedalen og lad den returnere langsomt, idet

der lzegges merke til, at kun et LET pedaltryk er nodvendigt
og at pedalen IKKE mA trredes igennem til enden af vand-

ringen. (Yderligere ma pedalen pA venstrcstyrede vogne

aldiig "proves" indtil al luft er ude og systemet er helt

udluflet, da begge handlinger vil bevirke, at skyderen

beveges og aktiverer kontakten). Idet der holdes en lille

oaus imel lem hver t  peda l t r l k .  fo r l 'ae l tes  pumPningen ind l i l
a l  lu f t  e r  b te \e t  ud lad t  l r i r  ud lu f ln ingsn in lcn  ( t i l kendeg ive t

ved, at bremsevesken som pumpes ud i beholderen er fr-tld-

stendig fri for luftbobler).

4. Luk udluftningsniplen medens pedalen er trykket ned og
gentag samme fremgangsmAde ved den anden bremse'

Kun Venstrestyrede Vogne
Frerngangsmide ved Centrering af P.D'W.A. Ventilen

Safremt P.D.w.A. skyderen, af en af de ovenn'evnte errsager,

skal centreres, ma folgende fremgangsmide benyttes:

5. Monter en gumnislange, som beskrevet i ovennevnte punkt

1, pA en bremse udluftningsnippel i den nodsatte ende af

vognen end den som lige er blevet udluftet'

6. AbnudluftningsniPleo.

7. Set teendingen til, men START IKKE MOTOREN
(Bremse advarselslampen vil lyse, medens olietryks advarsels-
lampen vil forblive slukket).

60

Udov et roligt og konstant tryk pa pedalen, indtil bremse

advarselslampens lysstyrke bliver svagere og olie advarscls-
lampen tendis. (Et klik skulle kunne foles i pedalen, nir

skyderen returnerer til sin midterstilling).

Spend udluftningsniPlen

8 .

9 .

BEM,,ERK: Hvis pedalen er blevet trykket for hirdt, vil sky-

deren bev,eges til den modsatte side afventilen, der medforer,

at proceduien ma gentages ved en bremse i den modsatte

ende af vognen.

Koblings og Bremseslanger

Hver 10,000 Km., kontrolleres og udskiftes defekte slanger'
Kontroller, at ror og slanger har tilstrekk€lig afstand til at

hindre gnidning mod andre komponenter, i serdeleshed, nir

forhjutene drejes helt ud i yderstillingen til begge sider'

Udluftning af Koblings Svstemet (Fig. 59 og 86)

NAr en rgrforbindelse har veret afmonteret, eller en del af

det hydrauliske koblings system har veret adskilt, mA al luft

udluftes fra systemet pA folgende made:

1. Rens hovedcylinderens hals og d@ksel'

2. Aftag dekslet og efterfyld med ny hydraulisk vaske'
(Veikestanden mA ikke p6 noget tidspunkt, under den

iolgende fremgangsmade, falde til under halv fuldt)'
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4.

5 .

3 . Rens koblings cylinderens udluftningsnippel (Fig. 36) og
piset en gummislange med ca. .],, (6 mm.t indrendig
diameter. og lad slangens modsalle ende henge nedsenleti
en beholder delvis fyldt med ren hydraulisk veske.

Losn udluttningsniplen tilsrrEkkeligt til at vEsken kan
pumpes ud (en halv omgang vil normalt vere nok).

Tred koblingspedalen ned, tag foden bort og tjllad pedalen
at gA t bage af sig selv. Idet der holdes en lille pause mellem
hrerr. tryk pA pedalen. forrsattes pumpningen, indti l al lutr
er blevet udladt fra systemet (tilkendegivet ved, at vlesken
sompumpes ud i beholderen er fuldstendigfri for luftbobler).

Spend niplen, medens pedalen er tradt ned.

Vacuum Seryo Enhed

Triumph TR5 er forsynet med en bremse servo enhed
hvilken, ved at ben)'tte undertrykket i motorens manifolcl,
forcterker tuykket, som anvendes pi bremsepedalen.

Servo enhed€n er direkte forbundet mellem pedalen og
hovedcylinderen. Systemet er a[angeret s6ledes, at vognen, hvii
seryo systemet af en eller anden grund skulle blive uvirksomt.
alligevel kan bremses, hvilket dog krever et v@sentliet hardere
tryk pA bremsepedalen.

ADVARSEL: P5. grund af ovennEevnte er det meget farligt at
lade vognen labe i frigear eller pi anden mide manovrere
med denne, uden notoren er i gang. Fig, 85 (overst) Fig. 86 (nederst)
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BENZIN INDSPROJTNINGS SYSTEM

NOGLE TIL FIG. 87

l. Filter

2. Motordrevet pumpe

3, Reduktions ventil

4. Overlobs brendstof

5. Blandings fordeler
kontrol enhed

6. Forbindelse til
manifold

7. Til dyser

8. Benzin tank

--+ Braendstof gennem-
stroms retmng

6

- - -

Fig. 87
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Generelt

Pa Triumph TR5 er det konventionelle karburerings system
erstattet af et benzin indsprujtnings system.

Dette system leverer pr@cist afmelte og synchroniserede
benzinmengder til luftindtagene, i form af en fint forsisvet
strile, via indsprojtnings dyserne. Blandingen bliver kom-
primeret og gnist ant@ndt pa konventionel made.

Konstruktionen af det benyttede udstyr er af en sAdan
karakler, at allejuste nger, med undtagelse aftomgangsjustering,
beskrevet pa side 54, kun bor foretages af de uddannede teknikere
beskaftiget ved autoriserede Triumph imDortorer eller for-
handlere.

Den regelmressige vedligeholdelse er begrenset til udskiftning
af br@odstof filter elementer (se side 51), samt til et komponent
eftersyn ved 60.000 Km., hvilket me udfsres af Triumph
importorer eller forhandler€,

Beskrivelse af Kredslobet (Fig. 87)

En motordrevet pumpe (2) suger br€endstof fra tanken
gennem et papf element filter (1). Pumpen opbygger tryk pa
br@ndstoffet og et konstant linietryk opretholdes af en reduktions
ventil (3), som tillader overskydende br@ndstof at returnere til
tanken. En blandings fordeter er placeret ved siden af, og drevet
i forbindelse med, strgmfordeleren.

Blandings fordeleren leverer nojagtigt afmelte og tidsbestemte
brendstof ladninger til hver indsprojtnings dyse efter tur.
BenziDnengden, som tilfores dysern€, er kontrolleret af en
indbygget blandings kontrol enhed styret af undertrykket i
motorens manifold.
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SMORINGS OVERSIGT
Skema
Ref. Enheder Beskrivelse Side

Ref. Intervaller Km. x 1000

Luft filtre
Rens 49 10

Udskift 49 20
B Koler Efterfyld 45 Ugentlig

Vandpumpe Fedt 54 20
D Nederste styrespindet led Fedt 10
E Fornav luster 55 20

Overste kugle led Fedt 56 l 0

G Motor olie sump
Efterfyld 45 Daglig

Aftap og pnlyld ny olie 48 1 0
H Kardan aksel Fedt 54 I O
J Difrerenfiale Efte.fyld l 0
K Br&ndstof filter Skif t  elemenr 5 l 20
L Driv aksler Fedt 54 l 0
M Transmission Efterfyld 52 10
N Batteri Efterfyld 46 Manedlig
P Olie 6lter Forny element 48 20

R
Hoved cylinder-Kobling Efterlyld 46 Menedlig

Hoved cylinder-Bremse Kontroller 46 Ugentlig
S Tandstanss enh€d Fedt ft) 20
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ANBEFALEDE SMOREMIDLER (BRITISKE OER)-ANTI-FRYSE V.TESKER

(De anbefalede produkter er ikke opstillet i preferenc€ orden)

KOMPONENT BP CASTROL DUCKHAM'S ESSO MOBIL PETROFINA REGENT SHELL

*MOTOR
OG OLIE KANDE r0w40 Q20-s0

r0w30

10W30 or

l0w/40
sAE 10W30

20l2OW or

l0w/30

shcll

GEARKASSE
OVERDRIVE OG
DTFFERENTIALE

Ge$ Oil
SAE 90 EP HvDov Hypoid 90 Gear Oil

GP 90/140 GX 90 SAE 90 EP9O

Shell

9OEP

FOR & BAGNAY
BAGESTE KABLER
FEDT PISTOL L2 LM LB IO MP tILT2

Shcll

*HVOR VOGNEN PAT,'ENKES BENYTTET TIL BANEKORSEL ELLER ANDRE KR,€VENDE KONKURRENCE
OPGAVER ER DET TILRADELIGT. I BETRAGTNING AF DEN DERAF FOLGENDE FORHOJEDE OLIE
TEMPERATUR. AT BENYTTE HSJ.VISKOSTTETS Ol-lER

KOBLTNGS OG BREMSE
RESERVOIR

CASTROL GIRLING CRTMSON KOBLING OG BREMSE V.€SKER, HVOR DISSE ANBEFALEDE PRODUKTER
II(KE KAN TTLVEJEBRINGES, MA ANDRE V,€SKER SOM OPFYLDER SAE 70 R3 SPECIFIKATION BENYTTES

ANBEFALEDE
ANTI-FRYSE
V/!SKER

BP Regent PT Shell

HVOR DISSE FORETRUKNE V,€SKER IKKE KAN FREMSKAFFES. MA ANDRE SOM OPFYLDER BSI 3151 ELIER 3152
SPECIFTKATTONER BRUGES

66



T|-FRYSE V^.ESKE
(De anbefalede produkter €r ikke opstillet i preference orden)

l *o" "o-
L 

\ENT

.\toToR
oc
OLIE.
I { \DE

LUFT
TEMP,

BETEC-
NELSE

BP CASTRO! DUCKHAM'S ESSO MOBTL PETROFINA SHELL TEXACO
CALTEX

'c.

2Q

"F.

70
MM

MS SAE 40 40 HD

Q20.s0
20w l4a

r0w30

10\ry/30 o.

sAE r0w40

sAE 20W/30

Shell

40 . E Y
0
tit
20

30
til'to

MM

MS SAE 30 30 HD

J

HaYo-

30- 1 0
r i l
0

l 0

30

MM

MS sAE 20W 20 HD

Qss00
sAE r0w30

Havo-

20l2OW
- 1 0 t0

MM

MS sAE row IO HD

GET.RKASSE
OG
O DRIVE
IIIFFEREN-
II.{LE

0 30 G L 4 Gear Oil
SAE 90 EP Hvpov Hypoid 90 GP 90 GX 90 MP SAE 90 90 EP

0 30 G L 4 Gear Oil
SAE 80 EP Hypoy Light Hypoid E0 GP 80 GX 80 MP SAE 80 80 EP LubricaDa Ep 80'()R. OG BAGNAV

IA[\'SE I{ABLER
'EDT PTSTOL L2 LM LB 10

Esso
MP

llTL 2

Shell

'HvoR vocNEN pJ
ER DET TTLRADI
BENYTTE HOJ-VIS

CASTROL GIRLINI
KAN TILVEJEBRIi\

.T.€NKES BEI
LTGT. I BETT
KOSITETS OL

iAGTNINC AF
'Bf KSEkit'F5#!Rg',"Ff"'"'i:BBf gTf."+E"^ilSRr.f SC":+

IOBLING OC BREMSE
IfSERYOIR

-
ts{'MiTi"5RB:J*3S""BS.#sF"yfS5FR. HVOR DISS

SAE 70 R3 SPF,I!,$'T11l3k??'"1i9?u*rER IKKE
:
| 'n*#u- I n"ffi"," I sr."*./l\BEFALEDE

A\TI.FRYSE
Y,€SI(ER

smith's I ."
Bruccor I r"rii,.o.t

:
| ^.1,:i'1"1," I P"Tf:"T,: I ^.,,.'i'.:""" | ""*:11,"ux r - ' r ss lFoRFrRrK \Ev€SKfRTKKEKANT-REMsKAFFLS.vAavon rsovop i v roenes rx ; r ; ; ;R f i ; ; ; ; d , * ^ r , " " r .
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GENERELLE SPECIFIKATIONER

GENERELLE SPECIFIKATIONER

Motor
Cylinder antal
Bodng
SlaglEengde
Slagvolumen
Stempel areal
Kompressions forhold
Ventil tolerancer (kold)
Ventil timing

Smtring (Motor)
Pumpe
Filter

Kslesystem

Cirkulation
Ventilator

Brendstof System
Pumpe
Manifold

68

Indsugning og udstsdnings veltiler
ens aben ved O.D.

H6j -kapacitets, ekcentrisk rotor
"Fu1l flow" type med udskifteligt
element

Tryk "no loss" system omfattende
et halvg€nnemsigtigt plastic overlobs
reservoir
Vandpump€ drevet af "v" rern
8 blades,31,68 cm. dia.

Lucas benzin indsprojtning
Lucas elektrisk loftepumpe
Tre dobbelte indsugnings manifold
med seks gasspjeld

Luft filtre
Krumtaphus udluftning

Trendings System
Tendspole
Str6mfordeler

Kontakt afstand
Rotations retning

Tendings orden
T@ndror

Gnist-gab
Fort&nding (Statisk)

Elektrisk System
Volt
Polaritet
Sikringer dase
Batteri-type

-kapasitet
ydelse

-plader pr celle
-normal lade

ydelse

Udskiftelig papir element
Lukket kredslob-konholleret af
udstrrmningsventil mellem ventil-
dEksel og manifold

Lucas HAl2
Lucas 22D6
0,015 in. (0,4 mm.)
Mod-uret
t - 5 - 3 - 6 - 2 - 4
Champion N9Y
0,025 in. (0,63 mm.)
l1 grader F.O.D.

t2
Negativ stel
35 amp.
Lucas BT9A
20 Timer
57 amp. timer
9

5 amp.

6
74,7 rnm.
95 mm.
2498 c.c.
263 cm.z
9 , 5  : t
0,010 in. 0,25 mm.
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Alternator-type
-max. effekt

Alternator kontrol enhed
Starter solenoid
Sta er motor
Blink rela
Bremse tryk ditrerential

kontakt (V.S.)
Advarselsblink rele

(Kun V. Styring)
Advarsels rele (Kun V.S.)
Benzin og temperatur

mA!ere
Olietryks indicator

kontakt arb. tryk

Transmission
Kobling
Gearkasse

Udvekslinger
Total udvekslinger
Overdrive
Udveksling
Differentiale

Lucas 15AC
28 amp.
Lucas 4TR
Lucas 4ST
Lucas M35G
Lucas SFL, 4.lA

Lockheed

Signal-Stat 180
Lucas 6RA

Smiths bi-metal modstand
4 , 7 - 7 , 5 l b .  m . 2
(0,33-0,53 Kg./cm.2)

Diagram type 8-+ in. dia.
Fire fremad og een bak udveksling
Synchromesh pA alle fremad udvek-
slinger
Top 3die 2den lste Bak
1,00 1,33 2,01 3,14 3,22
3,45 4,59 6,94 10,83 11,11
Laycock de Normanville
0,82
Halv-flydende drivaksler, tre styks
stobning, Hypoidspiral forstanding,
3,45 : I udveksling

Dek

Dtektryk

Bremse System

For
Bag
Bellegningsareal for
Bremseareal-for
Belegningsareal-bag
Bremseareal-bag
Total bel€egningsareal
Total bremseareal
Maksimum retardation

Chassis Data

Stalplade type med immiter€de mag-
nesium kapsler. Tradegerhjul-
center lase motrik (ekstra udstyr) i
forbindelse med slange monterede
d@k. Felg type 4+ J

Dunlop SP4l 165HR-15
Michelin 165HR 15 *XAS"

Se side 26

Girling hydraulisk direkte virkende
servo og tandem hoved cylinder
aktiverer for- og bagbremserne
uafhengigt
Caliper skiv€ 27,62 cm. dia-
Trcmler 22,9 cm. dia. x 4,45 cm.

1'74,2 cm,2
1483,8 cm.2
419,3 cm.z
638,7 ctn.z
522,8 cm,2

2130,0 cm.2
0.98 G

Kanal stal presning af kassesektion
side vanger forsterket af korsvanger

Hjul
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Akselafstand
Sporvidde-for

-bag
Frihojde
Vende diameter
Styre enhed

Hjulojrhengning
For

Kapaciteter
Benzin tank
Motor sump
Gearkasse fra tor
Gearkasse og o/drive
Differentiale

70

2240 rrrln.
l25l mm.
1239 mm.
152 mm.
l0 , l  m.

Tandstang 3+ ratorndrcjning fra
ydeGtilling til yderstilling

Lav-frekvens sviogende uafhengig
oph€engnings system.
Patenterct bund bosning og top
kugle monterede hjul spindler.
Skruefjedre kontrollerede af teleskop
stoddempere. Koniske rullelejer i
navene.
Halv-bugserede uafhengige ophlengs
arme med skruefjedre kontrolleret af
stempel stoddEmpere. Fastgjort pa
ramme via gumibosnings heengsler
og med gummi isolerede fjedre

5l Liter
4,52 Lltet
I,13 Liter
2,0 Liter

1 ,47 Liler

Kolesystem (incl. overlobs
reselvoir) med varme
apparat 6,2 Liter

Udvendige Dimentioner
Total l@ngde
Bredde
Hojde med kaleche oppe

h)bdasrer)
Hojde med kaleche nede

(ubelast€t)

Vngt (cirka)
Tor (ecl. ekstra udstyr)
Kareklar (incl. benzin,

olie vand og verktoj)
Maksimum total v@gt

Ilastigheds Data
Motoromdrejninger

ved hastighed pa:
l0 Km/t.

Hastighed ved. 1.000
omdr./m.

Hastighed ved 762
m./min., stempel-
hastighed i top gear

3902 mm.
1470 mm.

1270 mm.

1170 mm.

938 Kg.

1034 Kg.
1226 Ke.

o/D o/D
Top Top 3die 3die
240 296 319 393

35,12Km.1t.

136,8 Km.^.

Bag

o/D
2den 2den lste
482 896 940



INDHOLDSF'ORTEGNELSE

Side
Advarselsblink indicator
Advarselsblink kontakt . .
Advarselslamper . .
Amperemster
Anbefalede hastighedsbegr@ns-

nlnger ..
Anbefalede smoremidler
Anbefalet brendstof ..
Anti-fryse vEsker
Askebegre

Chassis data
Chassis numre ..
Choker (koldstarts reg.)

Differen tiale
Dimensioner
Dek

Eftersp@odings kontrol . .
Elektrisk kontrol
Elektrisk system.. ..
Elektro svejsning

Fjernlyskontrollampe ..
Forlygter .. ..
Fornavs justering
Foreste blinklygter
Forreste bremseblokke ..
Foreste parkedngslygter
Fortegnelse over afsnit ..
Frost beskyttelser

Cealstang
Generelle specifi kationer

Handskerumslis . . ..
Hastighedsbegr@nsninger
Hjul indsti l l ing .. ..

Hjul og dek
Homtryk . .
Hydraulisk system
Hindbremse arm
Handbremsejustering ..

lnderste drivaksler
Instrumentbelysning
Instrumentbelysnings modstand
Instrument panel

Ka leche . .  . .  18
Kapaciteter .. 69
Kardanaksel .. 54
Kilometert@ller . . .. .. 13
Koblings hovedcylinder .. 46
Koblings og brems€slanger .. 59
Koblings udluftning 59
K?let 4s
Kolesystem -. 27
Korsel fra ny ,. 42

. .  4 3

. . 6 3 , 6 6

Side

9
59
1 1
58

54
4 l
l0
6

68

. .  1 0

69
) <  1 4  , t a

Side

9
9

41
l 0

56
)-J

30
36

1 2
39
55
40
5't
40
5

29

12
67

41
,o

9

Lade kontrollampe
Lade system
Lednings diagrammer ..
Luftfilter ..
Luftfordelingskontrol ..
Lygte enheder (Sealed beam) ..

, ,  | 3
. .  3 6
. . 3 0 , 3 2

. .  l 0

. .  4 3
49
1 l
39

7 l
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Side

1 3
t z
24
bJ

l 0
5 l

53
56

60
54
l 1
21
2 l
36

36

49
50

28,45
8
8

70

56

47
40
40
1 4

5'7
65
l 3

1 2
8

38
38
53

20

Side

39
40
36
9

1 6

45
48

t2

48
45
l 3
9
9

8

45
J f

40

-t)

45
22

Side

44Lygte justering .. ..
Lygter
Lynladning
Lyskontakt
Lase og nogler ., ..

Motor-daglig kontrol . .
Motor olieskift .. ..

Nedbl@ndings kontakt ..
Mummerplade lygter . .

Oliefitter element
OliemAlepind
Olietryks kontrollampe . ,
Olietryks maler .. ..
Omdrej ningsteller
Overdrive enhed . .
Overdrive kontakt

Periodisk kontrol
P@re skema
Pere udskiftning

Radio stojdempning ..
Regelmessig vedligeholdelse
Reseryehjul

Reseredels Nr. 545046/l

Rutine service .. ..

Service, 1.000 Km.
Side blinklygter .. ..
Side marke ngslygter ..
Sikkerhedsseler .. ..
Sikringsd6se
sikrings kredslob
Skive bremseblokke
Smorings oversigt
Solskerme
Speeder, bremse- og koblings

pedaler . .
Speedometer
Stater motor
Starter solenoid (relse) ..
Stromfordeler
Stromfordeler kontakter
Surrey top

Tandstang
. r - - ^ ^ , a r , . . m a l a r

Tilkorsel ..
Tomgang . .
Tonneau dekken
Topstykke motrikker ..
Torpedo klapventil
Tmnsmission

Tript@ller
Tript@llerannullering ..
TIadegerhjul
Tendings r@kkefslge ..
T@ndings/starter kontakt
Trendror ..

Udbllesnings system
Underste styrespindelled

Vacuum servo .. ..
Vandpumpe
Varme kontrolgreb
Vask
Vedligeholdelse af kaross€riet ..
Vekselstroms dynamo ..
Vekselstroms dynamo kontrolen-

hed
Ventilatorems justering
Ventilseder
Ventil tolerance ., ..
Vindspejlsvasker . .
Vindspejlsvasker kontakt
vjndspejlsvisker kontakt
V!egt

Overste kugleled , .

9

1 9
50
10
52
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