Indstilling af taendingen

Oversat fra en artikel af John ball i TRaction nr. 178 af John Knudsen

Min TR3 har veeret faerdigrestaurerst nu i seks ar,
Den genopstod som originalt, dog med et top-
stykke konverteret til blyfri benzin, foroget kom-
- pression og ekstrakter manifold. Karburatorerne
biev indstillet efter 3.U.s forskrifter. Der var ikke
noget i vejen med motorgangen, og pa et rulle-
felt blev TR3ern métt til at afgive 105 hk pa bag-
hiulene, ikke sa rings ved en forholdsvis beske-
den tuning. Men der var en ting der plagede mig,
motoren eftertaendte nér feendingen blev sliet
fra. Jeg leeste flere artikler | TRaction af andre
som havde det samme problem, sé jeg gik i
gang med at studere problemet lidt neermere,

Hvad er det der sker, hvorfor har man eftertzen-

- ding? Fordi der findes et varmt punkt der teen- -

der benzin/iuft blandingen { breendkammeret
trods det at taendroret er siukket, Dette varme
punkt kan vaere en opbygning af sod som gio-
der i forbraendingskammeret, men jeg havde en
helt nyrenoveret motor. Teendrorst kan vzere for
varmt, forkert taendror, jeg forsogte med et koi-
dere taendrgr, men det hialp ikke.

Indstillingen af teendingen kunne vaere forken,
den var indstillet efter manuaien. Efter en tur pé
nettet havde jeg fiet et overblik over de faktorer
der skulle tages hensyn til ved indstilling af teen-
ding. Der er fiere ting, nogle har mere betydning
end andre, men her or de mest betydende;

- Oktantaliet { braendstoffat
Kompressionsforholdet

Knastakseiprofiien

Motorens arbejdstemperatur

Teendrorets karakteristik
Forbreendingskammerets form
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- Turbulensen | forbraendingskammeret,

Ved de fysiske dimensioner kunne jeg ikke gore
meget, de var som Triumph havde skabt dem.
Hvad kunne jeg gore med braendstofist ?
Handbogen siger 80 oktan, og det kan man ik-
ke f& i dag. Mit kompressionsforhold er ikke
standard, jeg har omkring 10:1, medens stan-
dard er 8,5:1, Hvis man ser pé teendingskurven
i manualen ser den nogeniunde ud som pé fig.1.
Fabrikanterne bruger saedvaniigvis at opgive en
vaerdi for statisk taendingsindstiling, og for
Triumph er den 4 grader for TDC ti TR2-4.

Teorien er at braendstoffet tager en vis tid inden
det er hraendt helt op sfter dat er hievet antsendt
af teendroret, Anteendingen starter ved gnistga-

- bet og breder sig ud derfra indtit alt braendsiet i

forbraendingskammeret er ophrugt. Den hastig-
hed hvormed dette sker afhaenger af trykket,
benzirviuft blandingen, turbuiensen i forbraen-
dingskammeret, temperaturen o.s.v. Alt braends-
let skal n& at braende op inden stenplet nér bun-
den | forbraendingstakten. Hvis det ikke sker vil
der fortsat ske en forbraending efter at udstod-
ningsventiterne abner, og forbreendingen sker
ude | udstedningssystemet. Det giver en déar-
figere ydelse og en darlg ekonomi. For derfor at
opné en fuldsteendig forbraending méa teendroret
teende for stemplet nér helt | top. Jo hurtigere
motoren gér, jo tidligere ma teendroret teende for
at forbraendingen skal kunne folge med, P4 den
anden side, hvis teendingen sker for tidiigt far
man det klassiske symptom med teendingsban-
ken. Teendingsbanken er til stor skade p& moto-
ren, isser hvis det sker ved haje omdrejninger i
en laengere pericde. Det er stromfordeleren der
bestemmer hvornér teendingen, eller fortaandin-
gen skal ske, og i stromfordeleren sidder to me-
kanismer der sprger for dette,

Centrifugalfortaendingen er en mekanisme med
fiedre som indvirker pé forteendingen og far den
tit at stige med stigende hastigheder, Vakuum-
forteendingen er en membran sluttst tif indsug-
ningsroret p& karburatoren. Nar motoren sej-
treckker med stor &bning af gasspiseidet falder
vakuumet i indsugningsroret og teendingen fai-
der, hvilket vil modvirke tzendingsbanken. Med
dagens braendstof skal forteendingen indstilies



ffolge tabel 1 ved tomgang.
Den statiske indstiliing skai
saettes lidt lavere end ved
tomgang for at startmotoren

Cam duration

270
ikke far for meget modstand 280
nar den skal dreje motoren, 290
Den szettes for det meste ti g{fg 4

7-8 grader. Ved hoje omdrej-

Tahle 1, Statie ignition Timing

Degrees advance fdle speed expected
at idte rpm
10-12 600-800
1214 806-1000
1416 10001100
16-18 11001200
18-20 1100-1400

ninger ber fortzendingen ikke

kunne ga hejere op ind til 34-35 grader, f.eks.
ved 3500 o/m elier derover. For at veere p& den
sikre side er det en god ide at stille den lid}
lavere, lad os sige 32 grader, for at forhindre
risikoen for hgjhastighedsdetonation.

Nu ved vi altsé hvordan vi skal saette forteendin-
gen bade ved lave og heje omdrejninger, men
hvordan ligger det derimellem? Med det for-
holdsvis enkle fieder- og vesgtsystem vi har her
er der ikke s& meget der kan gores. Formalet er
at opna en ret linie fra statisk og t maksimum
fortzending, se fig. 2. Det skulle vaere det ideelle
ved en standard knastaksel. Den prikkede linie i
figuren var hvad jeg opnéede pa min motor.

Hvordan justerer du forteendingen sa den pas-
ser med kurven i fig. 2 7 Det er en relativ enkelt
proces at aendre pa stromfordeleren for at op-
na en bedre kurve der passer til moderne
breendstof og hejere kompression, men det er
besveaetligt og tager tid. Er du i tvivl, si iad det
vaere, for gor du det forket kan du edelaegge
motoren. Du har brug for feigende:

- et instrument til at male den statiske indstilling

- en stroboskoplampe

- et saet bladmal og et mikrometer til at méale
stromiordelerens komponenter

- Et stykke ternet

20 og 30 markeringerne skal ligge til hajre for
TDC markeringen, som er det borede hul pé
remskiven. Nu afmonterer du slangen, eller rg-
ret, fra vacuumfortaendingen og biokerer hullet
ved indsugningsroret p& karburatoren, hvilket
sikrer, at det kun er effekten ved centrifugal-
vaegtene der har indflydelse. Forst maies den
statiske forteending, mal derefier fortaendingen
ved tomgang og siden i step pa 500 o/m op i
3.000 o/m. Ved hvert maiepunkt lader du moto-
ren oge i omdreininger og derefter falde tilbage
tii det omdrejningstal du onsker at registrere.
Det sikrer, at centrifugalmekanismen fungerer
korrekt. Skriv resultatet ned, og det ville vaere
en god hjaelp hvis du havde en hiziper. Du kan
nu sammenligne om resultatet svarer til de mal
du satte il at begynde med, iszer er det vigtigt,
at den maksimale forteending son stremforde-
leren tillader geores kiart. Den maksimale for-
teending - statisk indstilling = maksimal bevae-
gelse af din stremfordeler, se fig. 2.

Nu afmonterer du laget til stramfordeleren, ro-
torarmen og knikserkontakien ved de to skruer.
Derunder ser du et par fiedre og et par bevae-
gelige vaegte, se fig. 3. Nar motoren drejer
rundt vil disse vasgte beveege sig udad pd
grund centrifugalkraften, fiederne spaendes og
den plade fiederne er feestnet til roterer i forhold

papir ti at ned-
skrive resulta-
terne pa

Figure 2. Ideal ignition Advance Curve
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Figur 3. Distibutor internals
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3, ud fra formien 0,417 mm
for hver grad af forteending
pé stremfordeleren. Det giver
da 2 grader p4 remskiven. {
P& min egen stremfordeler er
stempiet 15, hvitket derfor er
30 grader pé remskiven. Mvis
jeg derfor vil opné 32 grader
som det maksimale, skal jeg
file 0,417 mm af pladen. Jeg
hat en anden stromfordeler
hver der er stemplet 10. Hvis
maksimum skal veere 32 gra-
der pa den stremfordeler
skal der files af 32 - 20 divi-
deret med 2 = 6 x 0,417 mm
= 2,5 mm). S& derfor, hvis
gabet er for lile ma der files

This distance
2 sats the maxinem
distritnior sdvance

tit stromfordeleren. Et stop pa monteringspla-
den begraenser pladens bevaegelse. PA pladen
ser du trykt et nummer, dette nummer er den
maksimaie beveegelse i grader som kan opnés,
og dette nummer x 2 skuile gerne svare il den
maksimale bevaegelse som du har mait dig
frem til. Husk pa, at stremfordeleren drejer med
den hailve hastighed at den motoren drejer. 10
grader mait pa stramfordeleren svarer il 20
grader pa remskiven,

Nu byiter du rundt pa fiederne fit du opndr den
ideeile kurve op it 3.000 o/m. Moss szeliger en
pose med fledre af forskellig styrke (husk du
behaver {0 poser, én til hver veegl), de har p/n
1T1903. | posen er bl.a. en meget svag fieder
der tillader en zendring allerede ved lave om-
drejningstal. En anden er hardere og vil sidde
lost, sé den ikke kommer i funktion far du kom-
mer op pd et vist omdrejningstal. Dette bety-
der, at du har flere variabler at justere med.

af, hvis gabet er for stort ma du finde frem til en
anden plade i en eller anden reservedels rode-
bunke (det der med at ligge metal elier epoxy
pa, glem det).

Nar du har fundet frem til de rigtige fiedre, og
gabet er som det skal vaere, samier du delene
igen og laver en formyet afprovning, og forvis-
ser dig om at kurven nu er som du havde for-
ventet. Tag endelig en provetur for at forvisse
dig om at teort og praksis stemmer overens.
Vaer szetlig opmasrksom pé at motoren ikke har
teendingsbanken. Hvis du har tzendingsbanken
ved kraftig acceleration skal du justere kurven
sa teendingen bliver lavere ved det omdrej-
ningstal hvor motoren har teendingsbanken. 1
mit tilfzelde gik bilen betydeligt bedre efter dis-
se justeringer. Jeg har ingen teendingsbanken,
og fremfor alt, jeg har ingen eftertzending.

Opgaven her gar ud pa at findet
dette rigtige seet fiedre sa du far
en jeevn kurve, Nér kurven er
blevet jeevn kan du efterfalgen-
de justere indstillingen ved
tomgang ud fra tabel 1.

Som nasvnt tidligere er det en
god ide at bestemme den
maksimale fortzending med en

vis sikkerhedsmargen, 32 gra- Static
der er et godt tal. Den enkleste i =

made at opné den maksimale
fortzending for din stremfordeler
er at male gabet mellem mon-
tagepladen og stoppet, se fig.

degrees BTOC

Figur T TR3 ignition advance curve
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