Nir TR-bladet udkommer, er det pa den tid af dret,
hvor de fleste TRs allerede er 1 vinterhi, sd denne artikel
handler om, hvad du skuile have gjort for din TR § for-
bindelse med opstaldning for vinteren, og hvordan du
far den ud af stalden pd en ordentlig made igen til

foraret,

Dt ideelle sted for en TR ville naturligvis vere en op-
varmes og tor garage, men ct sadant sted er det ikke alle
der har — s lad os preve at fi det bedste ud af det vi har.
Det vigtigste cr at {3 opklarct om staldpladsen er tor, at
taget ikke er utet, s& det drypper ned med vand. Et s&-
dan sted kan kun bruges forsvarligt, hvis du bygger et
tels af svaer plastic over TR’en pd en sddan made, at van-
det kan lgbe af. Eflers kan man i handelen fi en sikaldr
kokon, der heldes udspaendt over TR’en ved hjzlp af en
lille blaeser, der skaber et lille overtryk inde i kokonen.

Det bedste er ar lofte TR’en op fra guiver, enten ved
treklodser eller stottebukke, detre for at beskytte dak-
kene. Hvis den skal std p& gulver mi du hver anden mi-
ned lofte TRen op en side ad gangen, saledes at hjulene
kan drejes ca. en trediedel omgang, siledes at tredepu-
den’ fordeles over hele omkredsen af dekker. Smer det
foreste hjulopheng, styredelene og hindbremsesystemet,
ikke pa grund af den manglende bevegelse, men for at
presse snavs og anden forurening ud af lejerne, og der-
ved forhindre eiler reducere korrosion.

TR’en skal vaere rengjort og tor for opstaldningen, det
sidste er det vigtigste. Det et en fejl, mange begir, at
spule skermene indvendig og vaske hele TR’en grun-
digt, lige inden den rulles i garage — en sikker médde at
fremmec korrosionen. Giv TR'en td tif at torre grun-
dige, hvilken godt kan tage tid, sclv pa en ter blasende
dag. Har vi ikke alle oplever, hvor let det er at fi en TR
vad 1 bunden indvendig? Derfor fjernes gummimérter
og/clier —apper, tor dem grundigt, men leg dem ikke i
TRen igen. Derefter gives et lag voks pd maling og
krom, som kun terres let eftey, ikke poleres efter, siledes
at overfladen efterfades med et beskyttende lag. Samii-
dig gis overfladerne efter, er der lakskader som f.cks,
efter stenslag? Sddanne skader skal straks repareres, hvis
det er helt ind tl det bare metal, forst med grunder og
derefer lak, der pafores med en fin pensel. Hyis du fin-
der de nok s& bekendte bobler { fakkers, er det tegn pi
rustdannelser indefra. Krads dem straks rene for rust
med spidsen af en skruetrakker og reparér pd samme
mide, som ovenfor nzvnt. Sidanne rustangreb vil for-
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bavsende hurtigt sprede sig under fakken, og hvis der
ikke gores noget, er skaden hurtige uoprettelig.

Det er bedst at sette kalechen pd uden atspende den
hele «if - pd TR2/3 setres sidestykkerne pa - ogfeller
lade vinduerne st lidt 3bne for luftcirkulationens skyld,
men ikke s& meget, at musenc kan slippe ind. Det er set
forlt Det er maske ogs en god idé at tage reservelijulet
ud, der kunne jo vare en uiethed ved sanken, og gum-
mi og benzin kan bare ikke sammen. Alle dekkene, ogsd
det pd reservehjulet, skal efterlades med det korrekee
dekeryk. Det er ogsd ent god idé at lade baghklappen st3
lidt dben ved at sette en kiods tmellem, og pad TR2/3 ar
afmontere daekslet ¢if reservehjulet, igen af hensyn til
luficirkulationen.

Hvis motoren slet ikke reres gennem hele stilstandspe-
rioden (herom senere), og TR’en kan ristkere ar std 1
frostvejr, kan du tilsztte en korrekt maengde frostvaske,
eller drene vandet af, men husk ogsd fra motorblokken.
P4 en TR sidder drznhanen 1 hejre side af motorblok-
ken, bagtil og lige bag udstedningsmanifolden. Her kan
du komme ud for en lille overraskelse: Per sker ikke
noget ved at dreje hanen, ja selv om du afmonterer ha-
nen, kommer der ikke en drdbe vand ud! Det er meget
alsindeligy, at drenhullec er hele blokeret af aflejringer
inde i selve motorblokken. Prav at fa hul igennem ved
hjelp af et stykke stift trdd eller en iille skruetrekker.
Hyvis du thke kan £i vandet il at gé - (ha ha} - er det
midske p tide med en afrensning af vandvejene 1 mo-
torblokken. Har du problemer med overophedning
miske? Bid maerke 1, at drenhanen er &ben, nér hind-
taget cr parallelt med motorblokken. Man har set ek-
sempler pd, at folk har kert imed drenhanen &ben i
drevis uden at tabe en dribe vand.

PS. Selv om din TR aldrig kommer tll at kore i
frostvejr, kan det alligevel veere en god tdé at have en
korrekt maengde frostvaske 1 kelingssystemet, vasken
har nemlig en god rustbeskyttende virkning,

Afmonter det ene kabel til batreriet, dette er af vital
betydning, og smer batteripolerne med en dertil
hereade pasta, som fis i handelen. Méske er det bedre
helt ar udrage batteriet af TR'en, idet det har godrt af at
blive opladet et par gange i lobet af vinteren, ligesom
elekerolytten s kan eftermdles ved samme lejlighed.
Selg basteriet, hvis TRen skal sté stille lxngere end et
ir, og keb et nyt, nér du fr brug for det.



Endelig, forvis dig om ar hidndbremsen ikke er rrukket,
at bremsebelegningen ikke hanger | romierne, og at
bremseskiverne ikke haenger fast pd bremseskiverne, kot
sagr at hjulene laber frit.

Og nu 1l den kontroversielle del — horer du til dem, der
turner moteren engang imellem, eller lader du motoren
vare gennem hele stilstandsperioden? Her er forskellige
meninger, jeg vil imidlerrid anbefale folgende, udfra at
der ikke er naturligr, av en motor forbliver urert gennem
lengere tid. Der folgende gaelder for de firecylindrede
TR. Du skal bruge en 20mi injektionssprajte og dertil
en tyk ndl, fis pd apoteket, samr en flaske Redex, der fs
pa de flesre tankstationer. D fyider sprojren med Redex
og serter ndlen godt fast pd sprejen. Afmonter nus
tendrorenc og lufifilirene, der sprajtes ca. 3mi Redex
ind pa toppen af hver cylinder, tryk ikke for hardr, vi
skal ikke have nalen med ind i cylinderen, den er ikke
1il a1 i ud igen, hvorefter tendrerene monteres igen
uden ledninger. P2 denne made pafores en beskyttende
hinde af Redex pé cylindervaggene og stempelringene.
Indsugningsventiler og ventilseder har en tendens ril ar
kotrodere, hvorfor der ogsd sprojies ca. 10mi Redex ind
i hvert karburatorindeag. Nu turnes motoren nogle 2
omgange ved starteren med gasspjzldene fuldr dbne, og
en beskytrende hinde Redex afszites pd ventiler og ven-
tilseder. Husk ar genmontere ledningerne ril tendrere-
ne og afinentere batteriet, 1 tlgift fir du lejlighed wl at
efterse rendror og luftfiltre.

Nér det nnu bliver fords, og TR’en skal pakkes nd igen,

- =
Undervognstick. Mon det er en klargoring cfter farskrifterne?

er der et par ting, der farsr skal gores, for den er kiar,
Udskift olien i sumpen samt oliefilteret og lad barteriet
op. I bagh&nden kan man holde et ekstra batreri, et par
startkabler og en spraydise starthjalp. Vi skal have
fiernet eventuelle rester af Redex inde i cylindrene, detre
geres ved at afmontere tendrorene, legge nogle gamle
kiude foran hullerne og turne motoren ved hjzlp at
starteren med gasspjzldene helt dbne, alesd speederen
helt i bund. Herved fyldes ogsd det nye oliefilter med
den nye olie, og du bliver ved med at usrne motoren,
indcil dis kan registrere et olietryk pd olictryksmileren.
Check at der er vand pi keleren, korrekr dufeteyk i
dakkene, og at knikserkontakten og tendrarene er renc
og uden belegninger og er indstillet korreke, og endelig,
at der benzin pd tanken. Bare fordi der var 10 liter
benzin pa, da du staldede TR'en op, er det ikke sikkert
de samme 10 fiter er pd nu. Pump bremserne for igen at
fa bremsebelegningerne i kentake med skiver og
tromler, og var sikker pd at bremserne virkes, for du
raeser derudafl, Flusk her pa, ar bremsevirkningen i
begyndelsen er reduceret, og at TR’en miske vil trazkke
voldsomt til den ene side, indtil rusrbelegningerne pa
skiver og tromier er slidr veek igen. S8 derfor, start roligt
op under kontrollerede forhold, og ver fotberedt pé at
bremserne kunne svigeel!

Alt vel og du er pé landevejen igen ~ smd omdrejninger

i starten — og godt i gang nied en ny seson med dejlige

TR oplevelser.

Frit oversat efter TR register Technicalities,

?ata: Peter Bowads
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