Check og kalibrer selv dit speedometer ?

Af John Knudsen

Der ikke noget at frygte, undtagen maske fryg-
ten i sig selv, for at g& i gang. Det irriterede mig
med mit eget speedometer der ikke viste kor-
rekt, det viste ca. 8-10 kilometer for hgjt. Man
kan sende det til en specialist i England, men
det er dyrt og besveerligt, sa jeg begyndte at
forske lidt i sagen. | kender det alle samme.
Speedometeret har veeret afmonteret et par
gange, det begynder at vise forkert, nélen be-
gynder at flakse +/- 10 kilometer, du har mon-
teret storre deek, andre hjul etc.

Forst skal man finde ud af om en fejl skyldes
selve speedometeret, eller om fejlen ligger i
kablet, eller i gearkassen. Ofte er det kablet

hvis du har en viser der svinger frem og tilbage.

Veer forberedt pa, at det bliver nadvendigt at
skulle til under vognen for at afmontere kablet.
Men det er maske muligt at servicere kablet fra
speedometer enden. Afmonter selve speedo-
meteret og traek sd meget af kablet ud gennem
hullet at du kan komme til at arbejde med det.
Derefter treekker du selve wiren ud af kabelhyl-
steret. Smer kablet med grafit smeremiddel
eller gearkasseolie, og anbring igen wiren i hyl-
steret. Nar wiren mangler de sidste par cm.,
drej langsomt kablet rundt medens du presser
det ind. Dette bevirker, at den firkantede ende
af kablet, forh&bentlig, treenger ind i mundingen
pa holderen i gearkasseenden. Hvis, efter ad-
skillige forsgg, dette ikke lykkedes, s& har du
kebt en gratis tur under vognen for at losne
kablet fra gearkassen. Fastger nu kablet til
speedometeret, tilbage under vognen og fast-
ger til gearkassen. Pas p4 at kablet ikke ligger
med for skarpe bukninger pa sin vej fra gear-
kassen og til speedometeret. Tag en tur, spee-
dometeret har du endnu ikke installeret p& in-
strumentbreettet, og se om det har hjulpet. Der
kan veere andre &rsager til at speedometerni-
len flakser end kablet, det ligger s inde i selve
speedometeret.
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: Fki'gure 1.Cut away view of a typical speedometer.

Fig.1.

Speedometeret er konstrueret p4 samme ma-
de som omdrejningsteelleren. Kablet, der gar
ind i speedometeret, drejer en aksel, hvorpa
der sidder en plademagnet. Lige foran magne-
ten er anbragt en skive pa en spindel. Ligeledes
anbragt p& denne spindel er viseren som peger
pé kilometerskalaen. Nar magneten drejes vil
den f4 skiven, (drag cup) der ligger teet op af
magneten, til ogsé at dreje sig pa grund af den
magnetiske effekt. Den kraft hvormed magne-
ten drejer skiven er ligefrem proportional med
den hastighed hvormed magneten drejer. Hvis
magneten drejer dobbelt sa hurtigt, vil ogsa
traekkraften der overfores til skiven vaere dob-
belt s& steerk. Pa spindelen er ogsé anbragt en
flad fieder af messing, der yder svag modstand
mod skivens drejning og returnerer skiven, og
dermed viseren, til sit udgangspunkt. S jo he-
jere hastighed magneten drejer med, jo leengere
rundt bevaeger viseren sig.

Det er sjeeldent der er noget galt med selve
speedometeret. Hvis spindelen ikke drejer frit
og ubesveeret kan det skyldes at skiven ram-
mer mod noget, det viser sig ved at viseren gar
fast ved en bestemt hastighed. Der kan mangle
olie ved spindelens lejer, hvilket viser sig ved at
viseren gore store spring i stedet for at bevae-
ge sig jeevnt. Sddanne smating kan man selv
rette, men hvis fiederen er knaekket, hvilket vi-
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ser sig ved at viseren farer hele vejen rundt ind-
til den mader stoppet, eller man ikke umiddel-
bart kan se fejlen, overlades speedometeret
bedst til en professionel reparater. Hvis alt ser
ud som det skal, men viseren viser forkert ha-
stighed, er speedometeret sandsynligvis blot
ude af kalibrering. Dette kan ske hvis viseren
har flyttet sig pa sin aksel, eller hvis du kerer
med helt andre daek eller hjul end normalt, eller
hvis du pa anden made radikalt har zendret pa
noget der har indflydelse pa udvekslingen. At
tage speedometeret ud af sin kasse geres pa
felgende méade. Ferst afmonteres glasranden
og glasset. Fjern de to skruer pa bagsiden, og
hvis nedvendigt, den lille skrue der holder
knoppen til nulstilling af tripteelleren. (TR2-4).
Pres derefter akslen til tripteelleren ind i kassen
og tryk det stykke hvorpa kablet var skruet
fast ind i kassen. Mekanismen skulle herefter
glide ud af kasse forfra. Hvis ikke, (TR2-4) er
det nok fordi akslen til tripteelleren binder, brug
en skruetraekker til at pressen den laengere ind i
kassen. Nar du har mekanismen ude af kasse
kan den checkes for fejl.

Speedometer kalibrering

Leeg meerke til, at der er en lille prik pa skiven
ved omtrent -10 km/t, samme prik findes ogsa
pa omdrejningsteelleren. Det er séledes, at hvis
du treekker den stopfjeder tilbage hvorpa vise-
ren hviler ved “0”, skal viseren ved sit hvile-
punkt pege netop pa denne prik. Hvis viseren
ikke gor det, er alt hvad der skal til, maske, at
flytte viseren hen til dette punkt medens du
holder igen pa skiven. Med mindre den tynde
returfieder eller magneten har mistet noget af
sin oprindelige kraft, sa er denne prik et godt
udgangspunkt, ellers skal speedometeret reka-
libreres, og her bruges folgende teknik. Lige en
bemeerkning. Hvis du ved rekalibrering er ngd-
saget til at sactte speedometeret noget ander-
ledes end oprindeligt taenkt, vil speedometeret
sandsynligvis ikke vise korrekt ved lave hastig-
heder. Ved “0” vil viseren trykke med en helt an-
den kraft mod stopfjederen, hvilket vil betyde at
den har en tendens til at have sveerere ved at
flyttes sig fra stoppet ved lave hastigheder. Du
vil observere, at faenomenet er det samme fra
nyt, idet der er betydeligt mindre afstand mel-

38

lem 0 og 20 end mellem 20 og 40. Dette skyl-
des det tryk som den flade fjeder yder mod vi-
seren. Ved nul km/t er der ikke nul tryk pa vise-
ren, hvilket betyder, at magneten skal op pé en
vis hastighed for den kan overvinde fiederens
kraft og bevaege viseren (omkring 5 km/t). Der-
for er det bedst at kalibrerer speedometeret
ved den hastighed der betyder mest, f.eks. den
generelie hastighedsgraense i byer. His du kali-
brerer ved den hastighed er det den du kan
regne med, og hastigheder taet ved vil have en
minimal fejl.

Kalibrering af dit speedometer er ganske let.
Hvis der ikke er udskiftet nogen dele burde det
vise korrekt, med mindre du kerer med betyde-
ligt starre hjul eller daek end normalt. Til brug for
justeringen af speedometeret skal du kere én
kilometer pa tid ved ngjagtigt 60 km indikeret
pa speedometeret. Du kan ogsa bruge 80 km/t
hvis det er mere passende, du skal nemlig finde
et sted, eventuelt p& en lige ikke trafikeret lan-
devej, hvor afstanden er markeret for hver 200
meter pa de hvide peele i vejsiden. Brug et
stopur til tidsmalingen. Din aktuelle hastighed
er 3600 divideret med det antal sekunder du var
om at kere den ene kilometer. Eks. Hvis du var
58 sekunder om det har du kert 62 km/t. Gen-
tag kerslen et par gange og tag et gennemsnit.
Nu tages speedometeret ud af instrumentbreet-
tet og mekanismen ud af sin kasse, men fiern
ikke viseren eller skalaen. Flyt viseren frem s&
den peger pé den hastighed du benyttede ved
kerslen (60 km/t), det geres ved med handen at
dreje skiven pa spindelen til viseren peger pa
60, og hold skiven fast der. Nu drejer du viseren
pa dens akse, uden at flytte skiven, indtil vise-
ren peger pa den kalkulerede hastighed, i ek-
semplet til 62 km/t. Herefter traekker du en
smule speedometerkabel ud gennem hullet i
instrumentbresttet og monterer igen kablet
uden at szette speedometeret tilbage i sin kas-
se. Anbring mekanismen forsigtigt i 4bningen i
instrumentbreettet s de bevaegelige dele er fri.
Gentag nu proceduren med at kere én km un-
der tidtagning, speedometeret skulle gerne
gennemkeare straekningen pa nejagtigt 60 se-
kunder, eller meget teet pa, hvis ikke ma du
gentage proceduren med justering af viseren.



