Kab af en TR6

Graham Beeby / Kurt Mejlgaard

Fra TRaction nr. 137, marts /april 1997 har
vi sakset fglgende artikel med gode rad om
kgb af en TR6.

Det fgrste, man bgr huske, er at TR6 blev
bygget i British Leyland perioden, hvor
arbejdsstyrken begyndte at miste sin iden-
titet og motivering. Bilerne blev “kastet”
sammen og resultatet ses i dag.

Karosseri

Rust i karosseriet er det altoverskyggende
problem; s& alvorligt at mange finder det
billigere at importere et (nasten) rustfrit
eksemplar fra USA for bagefter at ombyg-
ge det til europwziske specifikationer. Ka-
rosseridele er lette at skaffe, og enhver bil
kan bygges op fra grunden af nye dele, men
pas pd omkostningerne! Kig efter rust i de
paboltede forskerme, bdde foran og bag
hjuldbningen og langs skarmoverkanten.
Check ogsa omradet under kofangeren,
hvor forsk&rmen mgder frontskgrtet.

Dgrene ruster bade i top og bund som fplge
af utette vinduestetningslister. Angrebet
kan vare glet sd vidt, at ogsd dgrrammen
er angrebet. Check béde forreste og bager-
ste dgrstolpe samt panelerne under dgrene.

Loft bundtepperne og undersgg bunden,
ligesom bagagerummet bgr udsattes for et
grundigt check specielt omkring samlin-
gerne ved reservehjulsbrgnden. Til sidst
bgr bagskermene undersgges specielt hvor
de mgder inderskermen foroven, men ogsé
den ombukkede kant bag baghjulet og om-
radet omkring baglygterne.

Chassis

TR6 har i det mindste et chassis. Ellers
havde der ikke varet mange eksemplarer
tilbage. Det er sjeldent at finde et chassis,
der er sd gennemrustet, at det ikke kan
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bringes tilbage i god stand med et par af de
mange tilgaengelige reparationsstykker.

Korrosionen er vearst i omrddet omkring
diverse svejsesgpmme og tvardragere, og
udriggere til baghjulsoph®nget er ofte ud-
sat for rust. Ligeledes er differentialeop-
henget et gmt punkt, der afslgres ved et
“klonk” hver gang speederen slippes og
treedes igen. ‘

Tradfzlge er noget fanden har opfundet og
deres renholdelse er et job pa linie med at
male den gamle Lillebzltsbro. Fgr eller
senere vil der komme problemer med lgse
eger og slidte strilefortandinger.

Bremser og styretgj

Bremserne er sjezldent et problem og kan
under alle omstendigheder, og til billig
penge, let repareres. Det stgrste problem du
formentlig vil m@de er en hengende hind-
bremse, specielt hvis bilen ikke har kert i
lengere tid.

Slidte styrekugler kan ofte vere arsag til
upracis styring, men ogsa de nederste bz-
rebgsninger, “trunnions”, er ofte slidt op
p.g.a., at der anvendes fedt i stedet for olie
til smgring. Blgde bgsninger i barearmene
kan med fordel skiftes til moderne kunst-
stofbgsninger bade for og bag.

En lidt hoppende fornemmelse fra bagen-
den under kgrsel kan skyldes at stralefor-
tandingen i drivakslerne har sat sig fast
p.g.a. manglende smgring. Check ogsa for
slidte kardanled, is@r hvis gummiman-
chetterne er revet itu og smgremidlet va-
sket ud.

Motor
Den sekscylindrede motor er i sig selv
steerk og holdbar, men LUCAS indsprgjt-



ningsanlegget er ofte en kilde til proble-
mer. Problemet findes forst og fremmest i
fordelerpumpen, der slides og taber sin
oprindelige indstilling. Symptomerne er
darlig, ujevn tomgang, rygende, sort ud-
stgdning og hgjt benzinforbrug. Som i an-
dre motorer bgr ogsé olietrykket kontrolle-
res. Bor vere ca. 40-50 p.si. ved 3000
omdr/min og varm motor.

Lyt ogsé efter en “’klonkende” lyd fra un-
dervognen; det kunne veare udstgdningen,
der sldr mod bund eller ramme.

Gearkasse

TR gearkassen har aldrig varet speciel
lydlgs, men er den ekstremt stgjende er der
stor sandsynlighed for at den er ved vare
slidt op. Problemet er oftest nilelejerne i
forlagsakslen og har problemet stiet pa
lenge, ma bade lejer og aksel skiftes.

Udtagning af gearkassen er ikke et job for
t@sedrenge, hele kabinen skal skilles ad, da
gearkassen p.g.a. rammen kun kan tages ud
indefra.

Ikke alle TR’er har overdrive og en fejl
behgver kun at vare en darlig solenoid,
som er enkel at udskifte, men i mange til-
feelde skyldes fejlen blokerede oliekanaler,
og sd taler vi om et expertjob. Ombyt-
ningsenheder kan fis, men er dyre.

Interigr

De fleste TR’er ser grusomme ud indven-
digt. Utet kaleche er arsagen til at interig-
ret bliver gdelagt af vand. Der er et stort
udvalg af tepper, sedebetrak, instrument-
bord etc. tilgengeligt pd markedet og det er
enkelt (men relativt dyrt) job at renovere
hele kabinen.

Priserne pd TR6’eren er faldet og i dag er
det en udmerket investering, men pas pa!
Det er dyrt at renovere en gammel bil og
netop de faldende priser vil ofte lede til at
projektets samlede pris vil overstige kgre-
tgjets vaerdi. Kgb den bedste du har rad til
og har du kun réd til et vrag, sd tenk dig
om 2 gange.




