Af Ole Ngrretranders

Fremsynede personer

Som det stod skrevet i arets Newsletter nr. 2 er
det svart at forstd, men derfor alligevel en
kendsgerning, at fremsynede personer stiftede
TR-klubben for 20 ar siden. Dette resulterede
i et formidabelt jubileeumsarrangement i Mid-
delfart Feriecenter i juni méned, som jeg vil
berette om senere i dette indlaeg.

Som medstifter af klubben i 1975 har bestyrel-
sen opfordret mig til at krydre dette nummer
med lidt historie og sdledes opfordret kan man
jo darligt undslé sig. Jeg skrev ogsd i klubbens
10-ars jubilzumsnummer lidt om klubbens
historie, s& har man netop genopfrisket dette,
kan naste afsnit springes over.

Fra 20 frs jubilzet. Sgndag morgen samling foran hovedbygningen
for der keres til Vedstarup Teglveaerk.

Hvordan TR-klubben opstod ?

Hvis nogen husker “Austin-Huset” 1 Glostrup,
var det faktisk her idéen opstod. Man mgdte
andre TR-biler, nir der skulle kgbes reservede-
le og snakken begyndte. Specielt kunne man
enes om, at reservedele var alt for dyre, og sa
var det maske en idé at kgbe disse direkte i
England. Hans Jgrgen Bach Nielsen havde haft
kontakt til TR-registeret i England og fundet
ud af, at man kunne anskaffe reservedele direk-
te til under halvdelen af, hvad man skulle give
hos DOML

Idéen blev omformet til lgbesedler, der blev
stukket under vinduesruden pa de TR-biler,
man kunne finde p4 sin vej, og snart kom der
s& mange henvendelser, at man kunne indkalde
til et made.

Den ngjagtige dato husker jeg ikke, men stedet
var i keelderen under Herlev Midtpunkt, hvor
der er en dag mgdte ca. 20 entusiastiske TR-
ejere op, og for fgrste gang var der formentlig
samlet et stgrre antal TR-biler pa samme sted
her i landet. Mgdet blev en form for stiftende
generalforsamling og man blev bl.a. enige om
klubbens navn, der blev TR CLUB DK og
logoet blev det engelske TR-registers, men
med det danske navn indsat i stedet for. Pa
mgdet nedsattes en arbejdsgruppe, der skulle
udforme klubbens policy, love og medlemsin-
formationer i form af et blad. Arbejdsgruppen,
der senere blev klubbens bestyrelse, bestod af
5 mand, hvoraf der i dag kun som medlemmer
findes undertegnede og Hans Jgrgen. Jeg
behgver vel ikke trette denne artikels lesere
med de fortredeligheder, der var i starten med
at fa klubben etableret, men blot nzvne, at der
var store fgdselsvanskeligheder, og fgrst efter
et par ir kom man ind pa en nogenlunde ret
kurs. Man bgr huske pé, at der var tale om en
flok ungdommelige entusiaster, der mere
bekymrede sig om bilerne end om klubarbejdet
og det var vel egentlig ganske naturligt. Efter-
hénden blev der skabt et medlemsblad, der blev
arrangeret forskellige tref og selskabelige
arrangementer, men det alle kunne samles om,




var indkgb af reservedele, og klubben etablere-
de gennem Hans Jgrgen en egen import og
reservedelsdistribution, med leverancer fra
England hver eller hver anden maned. Dette
gjorde Hans Jgrgens domicil pd Amager til et
fast mgdested i arene fremover.

Jubileer

Vihar traditionen tro benyttet enhver lejlighed
til at feste, og har da ogsa holdt 5-, 10- og 15-
ars jubileum. 5-drs jubilzet blev holdt pa
restaurant Jagerhuset i Holte og her var det
ikke bilerne, der var i centrum. Der var god
mad, fest og dans, men arrangementet foregik
om efteraret, og jeg kan huske, at der kun var
4 TR-biler, der kun blev brugt som transport til
denne fest. Udenlandske klubber og gaester
havde vi endnu ikke kraefter til at invitere.
Anderledes blev der sa sandelig arrangeret treef
1 forbindelse med vort 10-ars jubileeum, der
blev afholdt pd Hotel Ngrrevang ved Marielyst
pa Falster. En herlig sammenkomst i juni.
Udenlandske klubber var inviteret og specielt
tyskerne dukkede op i stort tal. Der var 40-45
biler og over 100 medlemmer til den store
jubilzumsfest om aftenen. Udflugt til Alholm
bilmuseum, “Concour” og festlige konkurren-
cer indgik i programmet og preemierne var TR-
medaljer. Nogen husker maske afdgde Jens
Christian Flagstad, der var aftenens diskjoc-
key. Allerede dengang var tyskerne langt
fremme med restaureringen af biler, og lgb da
ogsa med bade 1.- og 3.-pladsen i Concouren.
15-ars jubileet var i 1990 henlagt til Jyllands-
ringen, hvor der ogsd var mulighed for cam-
ping. Ambitionsniveauet var knapt sa hgjt, med
ca. halvt sd mange deltagere og biler som til
10-4rs jubileet og kun en tre-fire tyske biler.
Hgjdepunkterne var foruden den traditionelle
middag med efterfglgende dans, Concour og
faellestur 1 det midtjyske.

20-4drs jubilaeet

Sa er vi fremme ved 20-ars jubileet, der som
tidligere naevnt var henlagt til Middelfart Ferie-
center 1 dagene 16-18 juni med et vanligt vel
tilrettelagt program. Alle lod sig indkvartere i
feriehusene 2 og 2, og der var god plads og
alle moderne faciliteter. Enkelte ndede vist
ogsa at benytte en hertil hgrende svimmingpo-

ol. Alle ankom fredag aften, de tyske par lidt
sent, med de ndede lige at vaere med til midda-
gen, der alligevel blev falles, men for egen
regning og risiko i den hyggelige restaurant der
var indrettet i centerbygningen.

Natteravnene fortsatte traditionen tro i et af
feriehusene med dasegl pa bordet til langt ud
pa natten (bliver man aldrig klogere). Jeg
havde igvrigt allerede ved ankomsten hilst pa
Erik Steen og familie. Erik har jeg ikke set i
mange ar, sa det var et behageligt gensyn med
en af klubbens medstiftere. Efter morgenmaden
om lgrdagen gik turen gennem det smukke
fynske landskab til Egeskov, hvor der var
lejlighed til at se veteranmuseet, der vel ikke er
Alholm, men dog efterhanden indeholder en del
rariteter, ogsa inden for andet end biler. Det
mest interessante var nok det nylig indrettede
redselskabinet, hvor bl.a. Dracula vagnede af
sin sgvn op til flere gange.

Turen gik herefter til en narliggende kro, hvor
klubben var vart ved en glimrende frokost.

I knap sa samlet trop gik turen til feriecentret,
hvor der nu var lejlighed til af efterse og
gennemgé de enkelte biler med henblik pé
afgivelse af stemmer til Concouren.

Om aftenen var der festmiddag, taler og sange,
der vistnok havde set dagens lys allerede ved
15-4rs jubileet, men hvad, de var jo gode

Tyskerne overrakte denne flotte gave, som tak for arrangementet.

dengang, og til ®re for tyskerne var jo ogsa en
tysk udgave; igvrigt ogsd pa melodien “Ein
bischen frieden”. Under middagen overraktes
pramier for Concouren, og ogsa denne gang
ndede en tysk bil at blive blandt de tre bedste.
Dagens strabadser havde dbenbart teret pa
krefterne, for ved midnatstide fortrak folk til
hytterne for at sove eller lede efter yderligere
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drikkevarer og enkelte steder fortsatte festen til
ud pa de sma timer.

Eneste punkt pa programmet om sgndagen var
en udflugt til Vestfyns Automobilmuseum i
narheden af Assens. Specialiteten her er &bne
vogne og/eller Rolls Royce. En perle af et
museum, der er omtalt i et af de seneste numre
af Motor, og som det vil fgre for vidt at omtale

her. Vi blev rundvist af ejeren og fik en kort
historie om hver bil. Til dem, der ikke har set
dette museum, kan dette absolut anbefales.
Efter dette besgg drog en del hver til sit og
resten tilbage til feriecentret med mindet om en
dejlig og afslappet TR-weekend, som arran-
ggrerne fortjener megen ros for.

Ejeren af Vestfyns Automobilmuseum og VedStirup Teglvark, fortalte mange speendende historier om de biler han har i samlingen.
I kzelderen var der en flot samling af Rolls Royce og Bentley, hans nuvarende projekt er en gammel Bentley roadster.



TR - klubbens fgrste medlemsblad udkom den
l.april 1976, medlemslisten bagest angiver at
klubben havde 50 medlemmer pa det tidspunkt,
hvor af der ikke er mange der stadig er med i
klubben, jeg har fundet disse 5 personer:

Hans Jgrgen B. Nielsen
Erik Steen

John Nielsen

Ole Ngrretranders
Mogens Fisher

Forsiden af det fgrste blad. (der var ingen medlemmer med TR7'ere)

Hvordan klubben opstod kan leses 1 artikelen
om 20 4rs jubilaeet, sa det vil jeg ikke komme
mere ind pa, derimod vil jeg gengive lidt af det
der stod at laese i bladet for 20 ar siden.

Leder (skrevet af Per Bunkenborg)

Stor opsat artikel i motor:

Advarsel! Pas pa din bil i Tyskland!

Blyfattig benzin. Tendingsbanken, fare for at
motoren “dgr”. Sarligt bemarker jeg “nogle
@ldre benzinindsprgjtningsmotorer” skal have
en anden trykfgler monteret.

Hvad ggr jeg? Min bil star ikke i fortegnelsen
over biler der kan have problemer. Hvad si?

Jeg ringer selvfglgelig til importgren DOMI, de
mé da vide noget om det! Bla !1!

Jeg far et vattet svar: stil teendningen 4 grader
tilbage. Ja, goddag mand gkseskaft! Hvad
hjelper det at sti pa en tysk autobane med en
dgd motor. Hvad sa?

Selvfglgelig FDM der altid siger at de ggr alt
for deres medlemmer. “Kom til FDM nar du
har problemer”. Jeg ringer til FDM!

Kort og godt det samme vattede svar: en
sludder for en sladder.

Der stér jeg med haret ned af nakken. Hverken
FDM eller DOMI kan give mig et ordentligt
svar. Sagt pa en pzn made, hvad rager TR-
biler FDM og DOMI, Vi er sa fa.

Derfor ma vi holde sammen, lave et effektivt
klubarbejde, sa vi ikke bliver en lille gruppe
oversete bil-ejere, der ingen service kan opna.
En forhgjelse af klub-kontigentet ma derfor
snart komme pa tale, sa vi far mulighed for
flere klub-aktiviteter.

Problemet med den blyfrie benzin har altsa
veret kendt lige fra klubbens begyndelse.
Videre i bladet star der lidt om bladet formal,
om arrangementer mm. Der er en indbydelse
fra den tyske klub til et af deres traf. De har en
lille historie om hvordan deres klub opstod.

En lille solstralehistorie.

Der var engang en lille TR-bil, der kedede sig
frygteligt. Den folte sig darligt behandlet og
meget ensom, den havde ikke engang et rigtigt
hjem. Sa bestemte den sig for at kgre ud i den
store verden for at sgge lykken. Fr. Fortuna
smilede sd endelig til den lille TR -bil, da den i
Hamburg fandt en keerlig fader. Den lille TR-bil
blev rigtig vasket, fik nye klader og en ordent-
lig opdragelse. Dog blev gleeden over det nye
hjem overskygget af, at den var ensom. Dens
fader opdagede dette, og spurgte, hvad der var
galt. “Jeg har en god fader, der er kerlig og
omsorgsfuld, men jeg er sa ensom”, sagde TR-
bilen. “Jeg mangler nogle venner og legekam-
merater.” Og saledes opstod den tyske TR-
klub.



Fra dengang hvor Gori’s TR fik lov til at “leve”. Det er Ove Pedersen der stdr med flaget, og Henrik Wegmann der kigger pd, fret skulle veere
1986.

= - - = = g -
Vi skal jo snart mange ar tilbage (6 &r si vidt jeg husker) for at finde andre vindere af concour’en (altsd tilbage (il dengang Gorm brugte sin bil til
race) , men her er det Ole Nerretranders der er Igbet med pokalen.




Fra 5 rs jubilzet, r 1980.

Ole Nerretranders 1. Premie, Hans Jgrgen Bach Nielsen, samt et af undertegnede ikke kemdt mediem, Gorm har kontrolleret pokalen og siger at der
er ar 1986.
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